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Motorisierter
Individualverkehr

Offentlicher Verkehr

Ubersicht Massnahmen RGSK 2025

Verkehr

Nummer

OO .MIV-Auf.01.01

Massnahme/Titel

Unterseen, Anschluss Weissenaustrasse an Unter-

Prioritat

Se|

ite

1 Ja 8

seenstrasse
00.MIV-Auf.01.02 Ringgenberg, Umgestaltung Ortsdurchfahrt 1 Ja 10
00 .MIV-Auf.01.03 Ringgenberg, Aufwertung Gemeindestrassen 1 Ja 12

0O0.MIV-AuUf.03.01

N
aisia =L & At

Interlaken, Umbau Knoten Waldrandkreuzung (USP

16

V) -
1048)

OO.MIV-Auf.03.03 Leissigen, Sanierung Ortsdurchfahrt 1 - 18

00.MiV-Auf.03.04 Schattenhalb, Sanierung Ortsdurchfahrt Willigen 1 - 20

OO0.MIV-Auf.03.05 Innertkirchen, Verkehrssanierung Ortsdurchfahrt 1 - 22
Gadmen-Obermad

00.MIV-Auf.03.06 Meiringen, Verkehrssanierung Ortseingang Hausen 2 - 24
und Knoten Eisenbolgen

00 .MIV-Auf.03.07 Leissigen-Krattigen, Korrektion Engstelle 2 - 26

00.MIV-Auf.03.08 Beatenberg, Sanierung und Aufwertung Ortsdurchfahrt 2 - 28
Kirche-Schmocken

00.MIV-Auf.03.09 Lauterbrunnen, Ortsdurchfahrt Lauterbrunnen inkl. 1 - 30
Bahnhofplatz

OO0.MIV-Auf.03.10 Brienz, Erneuerung und Sanierung Ortsdurchfahrt 1 - 32
Brienz

00.MIV-Auf.03.11 Wilderswil, Korrektion Strasse Chrummeney — Zweill- 1 - 34
tschinen

OO0 .MIV-Auf.03.12 Grindelwald, Umfahrung Dorfzentrum 2 - 36

0O0.MIV-Auf.03.13 Meiringen, Ausbau Brinigpassstrasse mit Radstreifen - 37

00.MiV-Auf.03.14 Optimierung Leistungsfahigkeit A8 zwischen Spiez und 1 - 39
Interlaken

00.MIV-Auf.03.15 Region Oberland-Ost, Sanierung Unfallschwerpunkte 1-3 - 42
und Unfallhaufungsstellen

Nummer Prioritat APS Se

00.0V-0rt.03.01

Massnahme/Titel

1 - 49

stelle Schwendi BOB

00.0V-0rt.03.02 Grindelwald, Verlegung Station Burgiauenen inkl. 1 - 51
Unterflihrung BOB

00.0V-0rt.03.03 Litschental, Konzept BehiG + Ersatz Kreuzungsstelle 1 - 53
Lutschental BOB

00.0V-0rt.03.04 Wilderswil, Verschiankung Bahnhof Wilderswil BOB 1 - 55'
inkl. Aufhebung Bahnubergang Alte Staatsstrasse

00.06V-0rt.03.05 Lauterbrunnen, Neue Doppelspur unterhalb Wengen 1 - 57

00.0V-0rt.05

- 89
(kombiniert mit 380 kV Leitung)
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Nummer Massnahme/Titel Prioritat AP5 Seite
Nachfrageorientierte = OO.NM-PP.04 Massnahmenpaket Region Oberland-Ost, Koordinati- 61
Mobilitat onsaufgaben, Kategorie nachfrageorientierte Mobilitat
— Parkierung, 1./2./3. Prioritat
OO.NM-PP.04.01 Lauterbrunnen, Parkhaus Schilthornbahn 1 - 62
O0O.NM-PP.04.02 Hofstetten, Freilichtmuseum Ballenberg West 1 - 64
Dokumentationsblatter eigene Leistungen Verkehr, Ka-
tegorie nachfrageorientierte Mobilitat, 1./2./3. Prioritat
OO.NM-5.05 Unterseen, Interlaken, Matten, Partizipativer Prozess 1 Ja 66
Verkehr im Zentrum
OO0.NM-8.06 Pilot Mobility/Road Pricing Lutschinentéler 1 - 68
OO.NM-8.07 Lauterbrunnen, Verkehrsstudie Lauterbrunnental 1 - 70
OO.NM-5.08 Region Oberland-Ost, Sammelparkplatze 1 - 2
OO0.NM-S.09 Unterseen, Interlaken, Matten; Parkplatzkonzept 1 - 74
Nummer Massnahme/Titel Prioritat AP5 Seite
Fuss- und 00.FW-0.01 Massnahmenpaket pauschalen Bundesbéitrag, Kate- 76
Veloverkehr gorie Fuss- und Veloverkehr, Agglomeration Interla-
ken, A-Horizont
00.FWV-0.01.01 Unterseen, Fuss-/Veloverbindung Seestrasse bis Neu- 1 Ja 79
haus, ausserorts
00.FWV-0.01.02 Unterseen, Interlaken, Ausbau Briicke Dotierkraftwerk 1 Ja 81
00.FW-0.01.03 Matten, Fussverkehrsbricke Uber A8 1 Ja 83
00.FW-0.02 Massnahmenpaket pauschalen Bundesbeitrag, Kate- 85
gorie Fuss- und Veloverkehr, Agglomeration interla-
ken, B-Horizont /
00.FW-U.02.01 Interlaken, Querung Schifffahrtskanal Weissenau 2 Ja 88
00.FWV-U.02.02 Interlaken, Bénigen, Verbesserung Sicherheit Velover- 2 Ja 90
— ————— — keheling RA 'v + — —— e —
00.FW-U.02.03 Agglomeration Interlaken, laufende Férderung Fuss- 2 Ja 92
und Veloverkehr, Gemeindestrassen
00.FWV-U.03 Massnahmenpaket Region Obertand-Ost, Kategorie 94
Fuss- und Veloverkehr, 1./2./3. Prioritat k
0OO0.FW-U.03.01 Hasliberg, Ausbau Goldern — Lehn 1 - 96
00.FVV-U.03.02 Neubau Velomassnahmen Ringgenberg - Brienz 1 - 98
00.FW-0.03.03 Hasliberg, Ausbau Haslibergstrasse Wysstanne — 2 - 100
Twing
00.FW-0.03.04 Neuer abgetrennter Radweg Brienzwiler — Brunigpass 1 - 102
00.FW-0.03.05 Schattenhalb, Neubau Radstreifen Chirchet (Willigen — 1 - 104
Lammi)
00.FW-1.04 Massnahmenpaket Region Oberland-Ost, Koordinati- 106
onsaufgaben, Kategorie Fuss- und Velbverkehr,
1./2./3. Prioritat
0OO0.FWV-U.04.01 Region, Angebot nationale und regionale Freizeitrou- 1-3 - 107
ten (Mountainbike)
Einzelmassnahmen Fuss- und Veloverkehr
00.FWV-U.05 Neubau Radweg Leissigen — Darligen — Interlaken 1 Ja 109
West
Dokumentationsblatter eigene Leistungen Verkehr, Ka-
tegorie Fuss- und Veloverkehr, 1./2./3. Prioritat
00.FWV-5.05 Ringgenberg — Brienz, Konzept Uferweg 1 - 112
Nummer Massnahme/Titel Prioritat APS Seite
Kombinierte 00.KM-B.03 Massnahmenpaket Region Oberland-Ost, Kategorie 114
Mobilitat Kombinierte Mobilitat B+R, 1./2./3. Prioritat
00.KM-B.03.01 Grindelwald, B+R Bahnhof 1 - 116
00.KM-B.03.02 Lauterbrunnen, B+R Bahnhof 1 - 118
0O0.KM-B.03.03 Meiringen, B+R Bahnhof 1 - 120
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' 00.MIV-Auf.01

Massnahmenpaket Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031) |

Massnahmenpaket pauschalen
Bundesbeitrag, Kategorie Aufwer- ol Aasoneraionspragramms
tung/Sicherheit im Strassenraum, Massnahmenkategorie
Agglomeration Interlaken, A-Hori- /. rwenuna/Sicherhelt
zont Unterkategorie

3.4 Pauschale BGK

i 00.MIV-Auf.01.01

Kosten (Mio. CHF) 6.54

Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Aufwertung Sicherheit Strassenraum Kat.2 21'500 m2

Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Konzeption Das Basisstrassennetz des MIV ist Bestandteil eines siedlungsvertraglichen Gesamt-

Massnahmenpaket verkehrssystems der Agglomeration Interlaken. Durch gestalterische, betriebliche und
bauliche Eingriffe werden die unterschiedlichen Netzhierarchien der Strassen gestarkt
und die Verkehrssicherheit fur alle Verkehrsteilnehmenden stetig erhoht. Je nach Funk-
tion im Netz, tragen die Massnahmen dazu bei, dass die Strassen ihre jeweilige Rolle
als Aufenthaltsraum, Erschliessungsstrasse oder Transitachse wahrnehmen kénnen.

Zweckmadssigkeit Bezug zu Zukunftsbild "Erreichbarkeit Uber das Basisstrassennetz gewahrleisten"
Als Ruckgrat der Erschliessung wird der motorisierte Ver-
kehr schnell und effizient abgewickelt und weist ausrei-
chend Kapazitaten zur Entlastung der Wohnquartiere und
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der MIV-reduzierten Siedlungsbereiche auf. Mittels len-
kenden, dosierenden und verkehrsmittelibergreifenden
Verkehrsmanagement-Massnamen wird eine effiziente
Auslastung der bestehenden Infrastrukturen erzielt.

Bezug zu Handlungsbedarf

- Laufende Sanierung von Unfallschwerpunkten, Beruck-
sichtigung von Unfallhaufungsstellen;

- Entlastung des Zentrums vom Transitverkehr,;

- Lenkung der Verkehrs- und Parkierungsstrome;

- Aufenthaltsqualitat in den Quartieren und Ortsteilen

Bezug zu Teilstrategie

"nutzungs- und funktionsorientiert gestalten™:

V 1.1 Siedlungsvertraglicher Betrieb und Gestaltung

Der Verkehr wird entsprechend den lokalen Bedurfnissen
(Anwohnende, Arbeitnehmende, Besuchende und Touris-
ten) gestaltet. Wo es die Verkehrssicherheit oder die
Wohn- und Arbeitsqualitat erfordern, unterstitzen gestal-
terische und betriebliche Massnahmen die Lenkung des
Verkehrs.

Hauptnutzen hinsichtlich  Verkehr (WK 1)
der vier Wirkungskriterien

WK 1.4 Verbesserung des Strassennetzes und Ver-
kehrslenkung

Eine attraktive und gelungene Strassenraumgestaltung
tragt zu einer Aufwertung des Ortsbildes und einer Erho-
hung der Aufenthaltsqualitat bei. Die Teilmassnahmen des
Paketes unterstiitzen die Umsetzung der anvisierten Netz-
hierarchie des M1V fur die Agglomeration, welche bereits
mit "Crossbow"-Massnahmen des AP1+AP2 Interlaken

grosstenteils umgesetzt wurde, und entwickelt sie weiter.

Siedlung (WK 2)

WK 2.1 Siedlungskonzentration und innenverdichtung
Durch eine Aufwertung von Strassenraumen kdnnen auch
in starker belasteten Verkehrsraumen qualitativ hochwer-
tige Ausgangslagen fur Wohnen, Arbeiten und Aufenthalt
geschaffen werden. Dies fordert die Innenverdichtung und
eine Belebung der Zentren.

Sicherheit (WK 3)

WK 3 Erhohung der objektiven und subjektiven Verkehrs-
sicherheit

Mit den Teilmassnahmen wird die Hierarchie des Stras-
sennetzes gestarkt, indem Geschwindigkeitsregime,
Strassenraumgestaltung und Verkehrsmenge aufeinander
abgestimmt werden. Dadurch kénnen beispielsweise die
Quartiere vom {Durchgangs-)Verkehrs entlastet werden,
was zu einer Erhdhung der Verkehrssicherheit fihrt.

Umwelt (WK 4)

WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhaus-
gasemissionen sowie Larmemissionen

Durch eine Verstetigung und gezielte Lenkung des Ver-
kehrs werden Treibstoffverbrauch, Luftschadstoffe und
Larm vermindert.

Teilmassnahmen Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Kosten (Mio. CHF)
O0.MIV- Unterseen, Anschluss Weissenaustrasse an 0.75
Auf.01.01 Unterseenstrasse
OO0.MIV- Ringgenberg, Umgestaltung Ortsdurchfahrt 4.16
Auf.01.02
OO0.MiV- Ringgenberg, Aufwertung 1.63
Auf.01.03 Gemeindestrassen
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_ 00.MIV-Auf.01.01
Teilmassnahme Verkehr |
‘ RGSK-Umsetzungsprioritat

Unterseen, Anschluss Weissenaus- 1 (2025-2031)
trasse an Unterseenstrasse

! Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

| Massnahmenkategorie
3 Aufwertung / Sicherheit Strassen-
| raum

Unterkategorie |
3.4 Pauschale BGK

/

g

00.MiV-Auf.01.01

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.75 01.01.2028 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Aufwertung Sicherheit Strassenraum Kat.2 4’000 m2
Finanzierung Bei Federfuhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsi. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Einbet- Zielsetzung:

tung in Teilstrategie Das Gewerbegebiet an der Weissenaustrasse ist im Bestand iiber die Achse Weissen-
austrasse — Helvetiastrasse - Seestrasse angeschlossen. Lastwagen und Schwerver-
kehr fahren damit heute unmittelbar beim Haupteingang Spital Interlaken vorbei und
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MEY, 15.€ .26

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

fuhrt Uber eine schmale Strecke, die nicht alle Bedlrfnisse der Verkehrsteilnehmenden
ermoglicht. So ist das Kreuzen zweier Fahrzeuge nicht durchgangig maoglich und fir
Zufussgehende konnte provisorisch nur ein Langsstreifen markiert werden. Da die
ubergeordnete Erschliessung in vielen Fallen Gber die Unterseenstrasse fihrt, nutzen
einige Fahrzeuge — trotz ausgewiesenem Fahrverbot — die kleinen Detailerschlies-
sungswege, wie Wyden oder das Wydengassli. Dies fuhrt zu Verkehrssicherheits- und
Ausweichverkehrsproblemen. Ziel ist, die Verhinderung von Ausweichverkehr und Ent-
lastung der Weissenaustrasse vor dem Spital Interlaken. Klare und sichere Ver-
kehrslenkung des Gewerbeverkehrs (Mitarbeitende, Kunden, Lieferungen).

Massnahmeninhalt:

Direktanschluss der Weissenaustrasse an die Unterseenstrasse. Sperrung der Durch-
fahrt auf der Weissenaustrasse nordostlich des Gewerbegebietes, so dass der Gewer-
beverkehr ausschliesslich uber die Unterseenstrasse verkehrt.

— Neubau Anschluss an Unterseenstrasse flr motorisierten Individualverkehr (Lastwa-
gen und Personenwagen), Gestaltung Knoten mit Linksabbiegespur (Neuhaus > Weis-
senaustrasse)

— Verbreiterung best. Damm Unterseenstrasse um ca. 3.5 m auf eine Lange von etwa
110 m

— Neue Verbindungsrampe zwischen Unterseen- und Weissenaustrasse, Gefalle ca. 5

0/0, Lénge ca.70m d.S ‘L\O\U s
— Verlegung Rampe fur den Anschluss det—\lelozggte an die Unterseenstrasse, Ent-

flechtung MIV/Veloverkehr
— Verschiebung Eindolung Drainagegraben und Umgestaltung Weiher, Anpassungen
Markierung und Signalisation

— - P ojektstand-Die-MaTChBETKETt Und Grobkostenberechnung wurden in einer Vorstudie

08.2024 nachgewiesen.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis
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, ' 00.MIV-Auf.01.02
Teilmassnahme Verkehr |
RGSK-Umsetzungsprioritat

Ringgenberg, Umgestaltung Orts- 1 (2025-2031)
durchfahrt |

| Teil des Agglomerationsprogramms |
[x] 5.Generation [ ] Nein

| Massnahmenkategorie |
| 3 Aufwertung / Sicherheit Strassen- |
raum

| Unterkategorie !
| 3.4 Pauschale BGK

Auiszug Massnahmenkonzept 7
9 p (\\ S A
I @
= e

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK | Ringgenberg (BE)
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
4.16 01.01.2030 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Aufwertung Sicherheit Strassenraum Kat.2 15°000 m2
Finanzierung Bei Federfuhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Einbet- Zielsetzung:

tung in Teilstrategie Mit der Massnahme soll die Ortsdurchfahrt von Goldswil und Ringgenberg einheitlich
und identitatsstiftend gestaltet werden. In den dicht bebauten Ortskernen soll der Stras-
senraum ein verbindendes Element sein, in dem die Trennwirkung der Strasse
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gemindert ist. Insbesondere sollen die Sicherheit der Zufussgehenden bei den Fuss-
gangerquerungen und fur die Velofahrenden auf der Kantonsstrasse erhoht und das
Geschwindigkeitsniveau des MIV gesenkt werden.

Massnahmeninhalt:

Das Massnahmenkonzept sieht eine grossflachige Umgestaltung im Bereich zwischen
der Gewerbezone Goldswil und dem Ortskern Ringgenberg sowie mehrere lokale An-
passungen und Aufwertungen entlang der Ubrigen Ortsdurchfahrt vor.

- Auf der gesamten Ortsdurchfahrt soll das Prinzip der Koexistenz gelten.

- Durch die baulichen Massnahmen wird die Fahrgeschwindigkeit des MIV beeinflusst;
unter anderem mit Pfortnerantagen mit begriinten Mittelinseln und Abbiegestreifen,
Vertikalversatzen und Mehrzweckstreifen.

- Dank der Massnahmen kann sich auch der Veloverkehr sicher entlang der Ortsdurch-
fahrt bewegen (Angleichen der Fahrgeschwindigkeiten von Velo und MIV).

- Um das Fussverkehrsnetz attraktiver und sicherer zu gestalten, werden Fussganger-
streifen neu angeordnet und mit Schutzinseln versehen sowie Gehwege angepasst.

- Der Zugang zum OV wird aufgewertet und die Bushaltestellen neu gestaltet.

Das Projekt entlang der Ortsdurchfahrt ist koordiniert mit geplanten Drittprojekten der
Gemeinde zur Schulwegsicherheit (OO.MIV-Auf.01.03).

Projektstand: Die Machbarkeit und Grobkostenberechnung wurden in einer Vorstudie
10.2024 nachgewiesen.

Koordination Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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Teilmassnahme Verkehr

Ringgenberg, Aufwertung Gemein-
destrassen

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Leistungseinheiten

Finanzierung

-_—

00.MiV-Auf.01.03

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031) |

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein |

Massnahmenkategorie |
3 Aufwertung / Sicherheit Strassen- |
raum

|
l
[
|
f
\
|
|
!
i
|
|
[

Unterkategorie
| 3.4 Pauschale BGK

| I

E15g

Ringgenberg BE

Banigen b. Interiaken

Auszug Massnahmen

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde TBA-OIK |

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

1.63 01.01.2028 31.12.2031

Typ Anzahl Einheit
Aufwertung Sicherheit Strassenraum Kat.2 2'500 m2

Bei Federfuhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfihrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Einbet- Zielsetzung:

tung in Teilstrategie

Das Siedlungsgebiet von Ringgenberg ist von vielen schmalen Strassen und entspre-
chend engen Querschnitten gepragt. Das Kreuzen ist an vielen Stellen nicht oder nur
bei sehr stark reduzierten Geschwindigkeiten moglich. Der Strassenverlauf ist haufig
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

kurvenreich und fuhrt nahe an Gebaude- und Mauerecken vorbei. In Kurvenbereichen
oder bei Knoten fuhrt dies an mehreren Orten zu eingeschrankten Sichtverhaltnissen.
Mit einer Anpassung des Geschwindigkeitsregimes und lokalen gestalterischen Ver-
besserungen im Strassennetz, soll die Gesamtverkehrssicherheit fur alle Verkehrsteil-
nehmenden verbessert werden.

Massnahmeninhalt:

Geschwindigkeitsregime: Auf den Gemeindestrassen der Gemeinde Ringgenberg wird
eine flachige Tempo-30-Zone umgesetzt. Die einzelnen Zonen-Bereiche beginnen di-

rekt ab der Kantonsstrasse, bis zum Ende des Siedlungsgebietes. In Gebieten mit be-
sonders vielen Zufussgehenden, resp. einem hohen Anteil an Personen mit erhéhtem

Schutzbedurfnis, wird eine Begegnungszone vorgesehen. Alle Zufahrten in die Zonen

werden mit der entsprechenden Signalisation und Markierungen versehen.

Fussverkehrs- und Schulwegsicherheit

Die Gemeinde Ringgenberg verbessert mit mehreren Massnahmen die Fussverkehrs-
und Schulwegsicherheit auf dem Gemeindestrassennetz.

- Ausbau Talstrasse Goldswil / Neubau Gehweg Burgweg Schulhaus — Kindergarten
Rankli / Umgestaltung Brunnengasse (Aufhebung Einbahnregime)

Anpassungen im Strassenraum, die zur Verbesserung der Verkehrssicherheit aller Ver-
kehrsteilnehmenden beitragen. Dies betrifft vor allem Anpassungen an Einmun-dungs-
bereichen. Massnahmen im Anschlussbereich zum Kantonsstrassenprojekt (OO.MiV-
Auf.01.02), sind mit diesem koordiniert.

- Felseneggweg / Hubelstrasse / Dorfgasse / Hobachergasse / Talstrasse / Stapfacker-
weg / Lochstrasse / Strandbadweg / Kreuzlistrasse / Blasenweg / Burgweg / Ha-

— ~———genstrasse/ Brandstrasse / Hupplengasse / Bachtalenweg / Kirchgasse / Grubengas-

se / Beundenstrasse / Parkplatz Moosrain / Seestrasse

Umgestaltung von Dorfplatzen zur besseren Raumauftelung von MiV/Velo und Zu-fuss-
gehenden/Aufenthaltsbereich.

- Bereich Dorfbrunnen Goldswil / Dorfplatz Allmetli Ringgenberg / Dorfplatz Post Ring-
genberg

Projektstand: Die Machbarkeit und Grobkostenberechnung wurden in einer Vorstudie
10.2024 nachgewiesen.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Oberiand Ost 13/121



Massnahmenpaket Verkehr |

_—— = = e

' 00.MIV-Auf.03

| RGSK-Umsetzungsprioritat

Massnahmenpaket Region Ober-  paueraufgabe

land-Ost, Aufwertung/Sicherheitim |

Strassenraum, 1./2./3. Prioritéat ek e
Massnahmenkategorie

Beschreibung
(Zielsetzung und Umset-
zung)

Einzelmassnahmen
des Pakets

Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Mit einer Sanierung bzw. Umgestaltung von beispielsweise stark belasteten Ortsdurch-
fahrten werden die Siedlungsvertraglichkeit sowie die Qualitat und Sicherheit fur alle
Verkehrsteilnehmer (motorisierter Individualverkehr, offentlicher Verkehr, Fuss- und Ve-
loverkehr) verbessert. Im Vordergrund stehen eine Verlangsamung und eine Versteti-
gung des Verkehrs. Die Strassenraume der Ortsdurchfahrten werden im Rahmen eines
gesamthaften Losungsansatzes (Betriebs- und Gestaltungskonzept) saniert. Hierbei
kommen betriebliche, gestalterische und bauliche Massnahmen zum Einsatz, welche
die jeweiligen spezifischen ortlichen Gegebenheiten berucksichtigen (u.a. Nutzergrup-
pen, Bebauung, Platzverhéltnisse, Handlungsbedarf).

Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Kosten (Mio. CHF)

OO.MIV-Auf.03.01 Interlaken, Umbau Knoten Waldrandkreu- 1.00
zung

OO.MIV-Auf.03.03 Leissigen, Sanierung Ortsdurchfahrt 2.25

OO.MIV-Auf.03.04 Schattenhalb, Sanierung Ortsdurchfahrt Wil- 2.97
ligen

OO.MIV-Auf.03.05 Innertkirchen, Verkehrssanierung Orts- 430

durchfahrt Gadmen-Obermad
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0O0.MIV-Auf.03.06

OO0.MIV-Auf.03.07
00.MIV-Auf.03.08

O0.MiIV-Auf.03.09

OO0.MIV-Auf.03.10

O0.MIV-Auf.03.11

O0.MIV-Auf.03.12
OO.MIV-Auf.03.13

OO0.MIV-Auf.03.14

O0.MIV-Auf.03.15

Meiringen, Verkehrssanierung Ortseingang
Hausen und Knoten Eisenbolgen
Leissigen-Krattigen, Korrektion Engstelle
Beatenberg, Sanierung und Aufwertung
Ortsdurchfahrt Kirche - Schmocken
Lauterbrunnen, Ortsdurchfahrt Lauterbrun-
nen inkl. Bahnhofplatz

Brienz, Erneuerung und Sanierung Orts-
durchfahrt Brienz

Wilderswil, Korrektion Strasse Chrummeney
— Zweilutschinen

Grindelwald, Umfahrung Dorfzentrum
Meiringen, Ausbau Brinigpassstrasse mit
Radstreifen

Optimierung Leistungsfahigkeit A8 zwischen
Spiez und Interlaken

Region Oberland-Ost, Sanierung Unfall-
schwerpunkte und Unfallhdufungsstellen

Summe

3.16

0.00
1.00

6.65

9.00

8.00

10.00
0.00

0.00

0.00

48.33
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Teilmassnahme Verkehr

Interlaken, Umbau Knoten Wald-
randkreuzung

00.MiV-Auf.03.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum
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L2 ~
V.01.34 ~S-VA.01.15 |
: v T o
‘ ‘ AN L5/ 8 0 ;
R BT ENES ! 10.02.01 SV < \ T FW-0.02/07 1
4_ % ® [ “L:gf S4 4 oy o /# £ 2!,:

tees
Felestan

A5 S0

-
3
AN
-
7
"/
A
f-"
.

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschlussel

Massnahmenbeschrieb
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Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-OIK Interlaken

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.00 01.01.2032 31.12.2033

Die Waldrandkreuzung ist einer der starksten belasteten Knoten im Gemeindegebiet
Interlaken. Die Kreuzung ist gepragt durch die Hauptverbindung Darligenstrasse-
Waldeggstrasse (Kantonsstrasse Nr. 6, Innerortsbereich) mit vortrittsbelasteten T-An-
schlissen der Verbindungstrasse ins Zentrum Interlaken West (Rugenparkstrasse) so-
wie der Nebenstrasse nach Matten/Wilderswil Uber den Rugen (Wagnerenstrasse). Der
Knoten ist durch bestehende Infrastrukturen eingefasst und der vorhandene Platz far
einen Umbau beschrankt. Um die Verkehrssicherheit und den Verkehrsfluss zu verbes-
sern, soll die heutige Doppel-T Kreuzung verkehrstechnisch umgestaltet werden.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren Mass-

nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin

Termin

01.10.2026
01.01.2032
31.12.2033

Planungs-/Finanzierungsschritt

Planungs-/Finanzierungsschritt
Studie

Baubeginn

Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-

ler Richtplan RGSK

Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle
TBA-OIK
TBA-OIK
TBA-OIK

Koordinationsstand kanto-

naler Richtplan

Vororientierung

nein

Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Oberland Ost

17/121



e e L=

- 00.MIV-Auf.03.03 '
Teilmassnahme Verkehr 3

RGSK-Umsetzungsprioritat

Leissigen, Sanierung Ortsdurch- 1 (2025-2031) [
fahrt | |

| Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein |

|
| Massnahmenkategorie
| Motorisierter Individualverkehr

|
|
|
| |
Unterkategorie |
| Aufwertung/Sicherheit Strassenraum |

1

£

Jwk Meiglisals
- CB00%e 0"

L-0.01.01 .
M Rk Y b N E b L
[ _Rlgd 5 O e rall

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK Gemeinde, AOV
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
2.25 01.01.2025 31.12.2028

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb Mit dem Neubau der drei noch ausstehenden Bushaltestellen (West, Dorf, Schule) wer-
den auch die Fussgangerquerungen hindernisfrei saniert und mit baulichen Mittelinseln
versehen. Im Anschluss an diese Arbeiten erfolgt Uber die ganze Ortsdurchfahrt eine
Belagserneuerung mit larmmindernden Belagen und allfalligen weiteren kleinen bauli-
chen und betrieblichen Optimierungen.

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

01.10.2023 Studie TBA-OIK
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Vorgesehene
Pianungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren Mass-

nahmen

Quantitative Angaben/

Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

01.01.2025 Baubeginn
31.12.2028 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-
ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfihrende Stelle

TBA-OIK
TBA-OIK

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Festsetzung nein

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Oberland Ost
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_ 00.MIV-AufT03.04
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Schattenhalb, Sanierung Orts- 1 (2025-2031)

durchfahrt Willigen

Teil des Agglomerationsprogramms
[ ]Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

-
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
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Beteiligte Stellen Federfuhrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK Gemeinde

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
297 01.01.2029 31.12.2030

Finanzierungsschliissel

Neloynog—
Massnahmenbeschrieb Die beiden’«/eio?ﬁeﬂ Nr. 8 + 61 fuhren Egrch die grtschaft Willigen. Der Streckenab-
. - P o X S) =

schnitt Willigen - Lammi ist im Sachplan rals auf dem
e Basisnetz vermerkt. Nebst dem Strassenausbau fur einen neuen Radstreifen bergwarts
"‘:E\F\Siéger{raigu"g AGK werden auch die Fussgangerquerungen und Bushaltestellen hindernisfrei saniert sowie

‘ ' larmmindernde Belage eingebaut.
Dieses Innerortsprojekt ist die Fortsetzung vom Ausserortsprojekt «Neubau Radstreifen

Chirchet» (O0.FVV-0.03.05).
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Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2029 Baubeginn TBA-OIK
31.12.2030 Inbetriebnahme TBA-OIK
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-

Koordination ter Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Vororientierung nein

Antrag Aufnahme Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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Teilmassnahme Verkehr

Innertkirchen, Verkehrssanierung
Ortsdurchfahrt Gadmen-Obermad

0O0.MIV-Auf.03.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

| A . I
(hivnp 1311 2508 ""' D e N\ Wlendents
B . S SUNT P 18 \ £06 s Z
FESdk 2 O B e N Ok t
1 /

TOTSTITE

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

P e —NM
13028 \N o~ ar oy S BV 2o\
TP Wl il B AV A4
N A
Federfuhrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK Gemeinde
Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
4.30 01.01.2024 31.12.2025

Die Kantonsstrasse Nr. 11 fihrt von Innertkirchen auf den Sustenpass und die beiden
Ortsdurchfahrten von Gadmen und Obermad weisen einen stark verkehrsorientierten
Charakter auf. Die Strasse ist in einem schlechten Zustand und muss in den nachsten
Jahren komplett saniert werden. Der bestehende Oberbau ist nicht frostsicher. Ge-
schwindigkeitsmessungen haben ergeben, dass mehr als 85 % der Fahrzeuge schnel-
ler als 50 km/h fahren. Viele Einfahrten in die Kantonsstrasse sind untbersichtlich und
die von der Norm vorgegeben Sichtweiten konnen oftmals nicht eingehalten werden.
Fir Fussganger gibt es an vielen Stellen gar kein oder nur ein schmales Trottoir.

Das Projekt sieht eine komplette Erneuerung und Umgestaltung der Ortsdurchfahrten
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass

Gadmen und Obermad vor. Die Schaffung von Pfortneranlagen bei allen vier Ortsein-
fahrten ist ein wesentliches Element. Zudem wird der gesamte Oberbau ersetzt, die
Strassenentwasserung erneuert und zusatzliche Gehwegverbindungen werden erstelit.
Mit weiteren Massnahmen (z.B. Anpassung Parkplatze, Rickversetzung Boschung)
wird die Verkehrssicherheit, insbesondere in Bezug auf die Sichtweiten, erhoht. Die
Standorte der Bushaltestellen Gadmen Post und Gadmen Obermad werden angepasst

und hindernisfrei saniert.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
01.01.2024 Baubeginn

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

31.12.2025 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-
ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle
TBA-OIK

Federfiihrende Stelle
TBA-OIK

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Festsetzung nein

Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)

nahmaoan —— — -
wWRen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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Teilmassnahme Verkehr

Meiringen, Verkehrssanierung
Ortseingang Hausen und Knoten
Eisenbolgen

RGSK-Umsetzungsprioritat

|
|
|
2 (2032-2035) |

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie |
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum |
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Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschlissel

Massnahmenbeschrieb

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-OIK Gemeinde

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
3.16 01.01.2032 31.12.2035

Nach vorgangigen Werkleitungsarbeiten ist im Jahr 2027 auf der Brunigstrasse (inkl.
Knoten Eisenbolgen) eine Belagserneuerung mit larmmindernden Belagen vorgesehen.
Allfallige kleine bauliche und betriebliche Optimierungen zur Reduktion der tberhdhten
Durchfahrtsgeschwindigkeit (Liechtenenstrasse — Hauptstrasse) und Reduktion der
Wartezeit bei der Ausfahrt Briinigstrasse nach geschlossener Bahnschranke werden im
Rahmen der Belagserneuerung gepriift und wo maglich umgesetzt. Da zurzeit noch un-
sicher ist, ob nach der Belagserneuerung noch weitere Massnahmen erforderlich wer-
den, ist die Umsetzung mit der 2. Umsetzungsprioritat vorgesehen.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
01.01.2032 Baubeginn

31.12.2035 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-

ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle

TBA-OIK
TBA-OIK

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Vororientierung nein

Strassennetzplan (SNP) + Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)
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_ - 00.MIV-Auf.03.07
Teilmassnahme Verkehr .

RGSK-Umsetzungsprioritat

Leissigen-Krattigen, Korrektion 2 (2032-2035) |

Engstelle

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

|

1

|

|

Unterkategorie l
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum l
J

Newgnried .~ . [raags.! 534 Divi Meiglisalp
k o 1-0.01.01 . A0 T e 2 (800N
S \ ay ~

o L A A
e k. P -y
\i “ 9% it
sibel T2\
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK Gemeinde
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.00 01.01.2032 31.12.2035

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb Zwischen Leissigen und Krattigen weist die Krattigenstrasse oberhalb vom Ausgang
des Sicherheitsstollens der A8 Uber eine Lange von ca. 150 m eine Engstelle auf. An
der engsten Stelle ist die Fahrbahn nur 3.70 m breit, was ein Kreuzen von zwei Fahr-
zeugen verunmoglicht. Bei Unfallen auf der Autobahn zwischen Leissigen West und
Faulensee wird die Krattigenstrasse als Umleitung benutzt. Um einen sicheren Ver-
kehrsfluss zu gewahren, soll die Fahrbahn durchgehend auf zwei Fahrspuren verbrei-
tert werden.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Pianungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
01.01.2032 Baubeginn

31.12.2035 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-

ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle

TBA-OIK
TBA-OIK

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Vororientierung nein
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'00.MIV-Auf.03.08

Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

2 (2032-2035)

Beatenberg, Sanierung und Auf-
wertung Ortsdurchfahrt Kirche - |
Schmocken

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr |

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.00 01.01.2032 31.12.2035

Finanzierungsschilissel

Massnahmenbeschrieb Die Ortsdurchfahrt von Beatenberg ist im Bereich Kirche bis Schmocken zu sanieren
und an die verschiedenen Bedirfnisse der Verkehrsteilnehmenden anzupassen. Neben
dem MIV und OV fiihrt entlang der Strecke ein Wanderweg geméss Sachplan Wander-

routen.

Abgeschlossene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

01.01.2032 Baubeginn Gemeinde

31.12.2035 Inbetriebnahme Gemeinde

Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-
Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan

Vororientierung nein

Arntrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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| OO.MIV-Auf.03.09
Teilmassnahme Verkehr |

RGSK-Umsetzungsprioritat

Lauterbrunnen, Ortsdurchfahrt 1 (2025-2031)

Lauterbrunnen inkl. Bahnhofplatz

|

|

[

|

|

|

|

| . .
| Teil des Agglomerationsprogramms
[ [1Ja [x] Nein

' Massnahmenkategorie

| Motorisierter Individualverkehr

|
|
|
|

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK Lauterbrunnen

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
6.65 01.01.2026 31.12.2029

Finanzierungsschlissel

Massnahmenbeschrieb Fur den zentralen Teil der Ortsdurchfahrt Lauterbrunnen (Garage Jungfrau bis Eybru-
cke) besteht ein dringender Sanierungsbedarf. Der Strassenoberbau ist in die Jahre
gekommen und muss erneuert werden. Der inhomogene und teilweise sehr enge
Strassenquerschnitt sowie die Senkrechtparkplatze entlang der Kantonsstrasse stellen
Sicherheitsdefizite dar. Fur die Velofahrenden langs (saisonal) und die zu Fuss Gehen-
den quer besteht ein erhdhtes Sicherheitsbedurfnis, welchem im heutigen Zustand
nicht entsprochen wird.

Der Bahnhofplatz in Lauterbrunnen weist heute verschiedene Schwachstellen und Defi-
zite auf. Der Platz und die daruber flihrende Kantonsstrasse sind Drehscheibe fur
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

unterschiedlichste Verkehrsteilnehmer. Die komplexen Verkehrsablaufe fihren zu Kon-
flikten und bergen ein Gefahrenpotential, insbesondere fir die Fussganger/innen.
Diese finden heute keine sicheren Geh- und Warteflachen vor, welche ihnen vorbehal-
ten sind. Ebenso fehlen behindertengerechte Bushaltekanten.

Projekiziele:

Die Ortsdurchfahrt Lauterbrunnen soll einen flissigen und sicheren Verkehr fur alle auf-
weisen

Die Situation fur die Fussganger in Langsrichtung und querend ist Ubersichtlich, kom-
fortabel und sicher gestaltet

Die Vorzonen/Vorlandbereiche sind in die Gesamtgestaltung das Strassenraumes ein-
gebunden und ermdglichen vielfaltige Nutzungen wie Aussenverkauf, Restauration, etc.
Die Parkplatze entlang der Kantonsstrasse sollen sicher angefahren und verlassen
werden konnen

Die Strasseninfrastruktur erfullt die Anforderungen an die Behindertengerechtigkeit
(inkl. Bushaitestellen)

Die Strassen- und Werkleitungsinfrastruktur ist erneuert und weist die notwendige Le-
bensdauer fur die kommenden Jahre auf

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2026 Baubeginn TBA-OIK
31.12.2029____|nbetriebrahme————— TBAOIK

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Koordinationsstand Regiona-
ler Richtpian RGSK

Zwischenergebnis nein

Kantonale Richtplanrelevanz

Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)
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_ 0O0.MIV-Auf.03.10
Teilmassnahme Verkehr

Brienz, Erneuerung und Sanierung
Ortsdurchfahrt Brienz

1 (2025-2031)

|
|
|
|
RGSK-Umsetzungsprioritat '
|
|
|
|
|

!

|

|

|

|

|

|

|

|

| Teil des Agglomerationsprogramms
I [1Jda [x] Nein

|

| Massnahmenkategorie

| Motorisierter Individualverkehr
|
|
I
|

|
|
1
|
Unterkategorie ,
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum |
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Beteiligte Stellen Federflihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK Gemeinde

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
9.00 01.01.2026 31.12.2028

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb Die Kantonsstrasse Nr. 6 Interlaken - Wilerbriicke erschliesst die Dorfer auf der rechten
Brienzerseeseite und stellt eine touristisch attraktive Route zwischen Interlaken und
dem ostlichen Berner Oberland mit den Passen Brunig, Susten und Grimsel dar. Die
Kantonsstrasse muss den gesamten Verkehr ins dstliche Oberland aufnehmen kdnnen,
wenn die Nationalstrasse gesperrt ist. Die Ortsdurchfahrt Brienz weist verschiedene
substanzielle und verkehrliche Defizite auf.

Neben der Sanierung der Strassenanlage hat das Projekt das Ziel, die Wohn-, Arbeits-
und Zirkulationsqualitdt entlang der Hauptstrasse in Brienz zu verbessern. Die verkehr-
liche Situation im teilweise sehr engen Strassenraum zwischen den Bebauungen soll
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verdeutlicht und dadurch das Sicherheitsempfinden aller Verkehrsteilnehmer erhoht
werden. Die Geschwindigkeit soll verringert, der Verkehrsfluss verstetigt und die Ver-
kehrssicherheit flir alle Verkehrsteilnehmenden, v.a. Schulkinder und Behinderte ver-
bessert werden. Das Ziel ist eine attraktive Ortsdurchfahrt mit hoher Aufenthaltsqualitat
zu schaffen, welche das historische Ortsbild sanft aufwertet, die Verkehrssicherheit ver-
bessert und den verschiedenen Bedurfnissen aller Nutzergruppen mit verhaltnismassi-
gem Aufwand Rechnung tragt.

Die Ortsdurchfahrt Brienz wird im gesamten Perimeter von Fassade zu Fassade saniert
und neugestaltet. Der Strassenquerschnitt wird innerorts im sogenannten Anderdorf bis
zum Bahnhof redimensioniert und zur Verdeutlichung der Verkehrssituationen mit aus-
gewahiten, reduzierten Fahrbahnbreiten ausgebildet. Die dadurch gewonnene Breite
wird dem durchgehenden, bergseitigen Trottoir zugeschlagen, um eine Mindestbreite
von 1.50 m zu realisieren. Dadurch wird die Sicherheit und Komfortabilitat fir Fussgan-
ger entlang der Hauptstrasse in Brienz erhoht. Der Garbiplatz wird in die Umgestaltung
mit einbezogen und ebenfalls saniert. Er wird in Anlehnung an die historische Situation
durch zusatzliche Baumpflanzungen erganzt und erhalt eine neue Aufteilung der Park-
platzsituation. Die Parkplatze entlang der Strecke werden neu langs zur Fahrbahn auf
den Trottoirbereichen angeordnet. So sollen gefahrliche Rickwartsmandver beim Aus-
parken aus den Parkfeldern vermieden werden. Im Bereich des Bahnhofes wird eine
Mittelzone installiert, welche den grossen Fussgangerstromen, die zwischen Bahnhof,
der Schiffslandte und dem Busbahnhof zur Rothornbahn und umgekehrt pendeln das
freie, flachige und direkte Queren der Hauptstrasse ermdglicht. Die Fussgéangerstreifen
im gesamten Dorfzentrum und auch im Anderdorf werden entfernt. Am westlichen Ein-
gang von Brienz wird eine Torsituation mit Mittelstreifen und gesichertem Fussganger-
ubergang geschaffen. Am ostlichen Eingang wird ein schmales bergseitiges Trottoir bis
zum Wanderweg Wildpark gefuhrt. Dieses engt den Strassenquerschnitt ein und signa-__

-

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

lisiert-dermrAuftakt des Brienzer Dorfzentrums.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2026 Baubeginn TBA-OIK
31.12.2028 Inbetriebnahme TBA-OIK

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Koordinationsstand Regiona-
ler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis nein

Kantonale Richtplanrelevanz

Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)
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Teilmassnahme Verkehr

T — = — =— ===

00.MIV-Auf.03.11

|
|
|
{ RGSK-Umsetzungsprioritat

Wilderswil, Korrektion Strasse 1 (2025-2031) |

Chrummeney — Zweilutschinen |

Teil des Agglomerationsprogramms |
I []1Jda [x] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

|
|
1
| Unterkategorie |
| Aufwertung/Sicherheit Strassenraum [

|

“3VAD1.16.

A%

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschliiissel

Massnahmenbeschrieb

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-OIK Gemeinde, Gemeinde

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
8.00 01.01.2030 31.12.2031

Der Zustand der kantonalen Hauptverbindungsstrasse Nr. 221 auf dem Strassenzug
von Interlaken nach Zweilltschinen und damit weiter in die Lutschentaler gentgt den
heutigen Anforderungen an die Standards der Kantonsstrassen nicht mehr. Deshalb
soll der Streckenabschnitt Chrummeney - Zweilltschinen Uber rund 1975 m dem Stan-
dard des untenliegenden Abschnittes ,Dangelstutz” (Ausbau 1998-2001) angepasst
werden.

Die grossten Defizite liegen im engen und knappen Querschnitt (Breite 5.50 - 6.00m),
in der inhomogenen horizontalen Linienfihrung, im ungenigenden Durchflussprofil ei-
niger Seitenbdche unter der Strasse hindurch, im fehlenden Raum fir den Fuss- und
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale E——

Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Veloverkehr und in den zu geringen Kurvensichtweiten (Anhaltesichtweiten).

Die Hauptmassnahmen betreffen:

» Den Ausbau der Fahrbahn auf 7.50 m Breite (2 x 3.75 m)

+ Das Errichten eines beidseitigen Banketts von jeweils 1.00 m Breite mit dem Ziel der

langfristigen Stabilisierung der Fahrbahnrander

- Die Homogenisierung der horizontalen Linienfihrung mit verbesserten Ubergangsbo-

gen und angepassten Kurvenverbreiterungen

* Die Anpassung der vertikalen Linienfuhrung in Bereichen von zu knappen Durchlas-

sen zu Gunsten einer erhohten Hochwasser-Sicherheit

+ Die Erhoéhung der Ubersichtlichkeit durch die Erweiterung der Anhaltesichtweiten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
01.01.2030 Baubeginn

31.12.2031 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-

jer Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle

TBA-OIK
TBA-OIK

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Vororientierung nein

Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Oberland Ost

35/121



Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Grindelwald, Umfahrung 2 (2032-2035)

OO.MIV-Auf.03.12
|
Dorfzentrum |

‘ Teil des Agglomerationsprogramms
l [ 1Ja [x] Nein

i Massnahmenkategorie l
Motorisierter Individualverkehr [

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

TURTUtC
e

03
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o
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y Ay PR
s ™ Burgbiel /s
¢ VALY,

1pf

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde -

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
10.00 01.01.2032 31.12.2035

Finanzierungsschlissel

Massnahmenbeschrieb Das Dorf wird aufgrund des steigenden Gasteaufkommens durch den MIV stark belas-
tet. Der Ortsbus und die Verkehrssicherheit werden beeintrachtigt. Eine Entlastung des
Dorfes vom MIV ist zu prifen (z.B. Einbahnverkehr und
Umfahrung). Ein Korridor ist freizuhalten.

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
01.01.2032 Baubeginn
31.12.2035 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-

ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Gemeinde
Gemeinde

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Ausgangslage nein
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. 00.MIV-Auf.03.13
Teilmassnahme Verkehr |

1

| RGSK-Umsetzungsprioritat

Meiringen, Ausbau Brunigpass- 1 (2025-2031) |

strasse mit Radstreifen |

Teil des Agglomerationsprogramms I
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie ]
‘ Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie {
i Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

.Ramsarer

11 3 -

Schv.;ndi\

:7(' l‘l > '.' '»",( 7
&* o
,o/ ___,}.o‘s -VAT01. 14

o Unterbaﬁ BEL

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
ASTRA Meiringen

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.00 01.01.2025 31.12.2031

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb Ausbau Briinigpassstrasse mit Radstreifen bergwarts zwischen Gnoll und Kantons-

grenze.
Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
01.01.2025 Baubeginn
31.12.2031 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-

ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

ASTRA
ASTRA

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Zwischenergebnis nein
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_ 0O0O.MIV-Auf.03.14
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Optimierung Leistungsfahigkeit A8 1 (2025-2031)
zwischen Spiez und Interlaken

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Motorisierter Individualverkehr

Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

Beteiligte Stelien Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
ASTRA Gemeinden

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.00 01.01.2025 31.12.2031

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb Um einen fliissigen und sicheren Verkehrsablauf auf der A8 zwischen Spiez und Inter-
laken gewahrleisten zu konnen, sieht das ASTRA die Umsetzung allfalliger Massnah-

men vor.
Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelie
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Vorgesehene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2025 Baubeginn ASTRA
31.12.2031 Inbetriebnahme ASTRA
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-
Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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OO.MIV-Auf.03.15

Teilmassnahme Verkehr .

RGSK-Umsetzungsprioritat

Region Oberland-Ost, Sanierung Daueraufgabe
Unfallschwerpunkte und

v |
Unfallhaufungsstellen ] [1da [x] Nein

Teil des Agglomerationsprogramms
Massnahmenkategorie {

Motorisierter Individualverkehr

| Unterkategorie
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum

1450 \
1379
1430 5004 -. 150 \
104;;. UEE 288
1414
Legende
Meilenstein Sanierung
E Grenze Region Oberland-Ost Bund Kanton Gemeinde (Stand 06.2023)
Grenze restlicher Regionen @ @ 0 Unfallschwerpunkt mit Prioritat 1234 | identifiziert / analysiert
Bau-, Verkehrs- und Energiedirektion ® ® ° Unfallschwerpunkt ohne Prioritat [1234 ] Massnahmen bekannt / projektiert
des Kantons Bem, Tiefbauamt e
31.05.2023 O O Unfallhaufungsstelle in Ausfuhrung / umgesetzt
1:295'000
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Strasseneigentimer ASTRA, TBA-OIK, Gemeinden
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

0.00

Durch die Suche und systematische Beseitigung von Unfallschwerpunkten (USP) und
Unfallhaufungsstellen (UHS) soll die Verkehrssicherheit lokal verbessert werden. Als
einheitliches Analyse- und Management-instrument wird vom Kanton Bern das Black
Spot Management verwendet. Wurden an einem Standort drei oder mehr rechnerische
GrenzwertUberschreitungen in den letzten funf Auswertezeitraumen erfasst, so ist die
Sanierung prioritar zu behandeln.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Stand 31.05.2023 sind folgende USP und UHS als pendent einzuordnen, d.h. sie wur-
den identifiziert, aber befinden sich nicht in Projektierung, in Ausfuhrung oder in der

Wirkungskontrolle:

a) 1414 Guttannen, | Cheeren (USP), Kantonsstrasse

b) 1450 Ringgenberg, Hauptstrasse - Viadukt, (USP), Kantonsstrasse
c) 5028 Brienzwiler (UHS), Bundesstrasse

d) 5003 Meiringen (UHS), Bundesstrasse

e) 1418 Meiringen, Brunigpassstrasse Niwfuren (USP), Bundesstrasse
f) 5004 Beatenberg (UHS), Kantonsstrasse

g) 1430 Beatenberg, Seestrasse Budelbach (USP), Kantonsstrasse

Vorgehen

1. Beobachten und nachste Beurteilungsperiode(n) abwarten

2. Bei Bedarf Unfallanalyse erstellen

3. Zweckmassige und verhaltnismassige Massnahmen erarbeiten
4. Umsetzung als Eigenleistung durch Strasseneigentimer

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfihrende Stelle
01.01.2025 Studie Strasseneigentumer

rdina 5§ ( - ) Kanto-
ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Ausgangslage nein
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 00.0V-Str.04 |
Massnahmenpaket Verkehr r

RGSK-Umsetzungsprioritat

Massnahmenpaket Region Ober- Daueraufgabe
land-Ost, Koordinationsaufgaben, ]

Kategorie strassengebundener e aogramme
Offe ntIiCher Ve rkehr, Massnahmenkategorie l

Offentlicher Verkehr |

1./2./3. Prioritat

Unterkategorie
{ Strassengebundener OV

Beschreibung Das Massnahmenpaket umfasst Studien- und Koordinationsmassnahmen. Sobald sich
(Zielsetzung und Umset-  bauliche Massnahmen ergeben, werde diese bei den Aktualisierungen des RGSK
zung) Oberland-Ost als infrastrukturelie Massnahme aufgenommen.

Zielsetzung:

Das Angebot des offentlichen Verkehrs soll die Bedurfnisse der Bevolkerung und des
Tourismus sowohl im regionalen als auch im Uberregionalen Kontext bestmdglich erfuil-
len. Insbesondere sind auch die Bedurfnisse der alteren und jungeren sowie mobilitats-
eingeschrankten Personen einzubeziehen. Mit den Angebotsverbesserungen sollen At-
traktivitat und Wettbewerbsfahigkeit des OV gegeniber dem MIV erhdht werden.

Massnahmen:

Gestutzt auf eine Analyse des regionalen Bedarfs werden gezielt Massnahmen zum
Ausbau (z.B. Netzerganzungen) bzw. zur Verbesserung (z.B. Fahrplanverdichtungen)
des OV-Angebots ermittelt und den entsprechenden Stellen zugewiesen. Die beste-
hende Angebotsplanung wird fortgefuhrt.

Einzelmassnahmen

des Pakets Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Kosten (Mio. CHF)
00.0V-Str.04.01  Darligen, Verbesserung A8-Anschluss Darli- 0.01

gen Ost
Summe 0.01
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_ 00.0V-Str.04.01
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Darligen, Verbesserung A8-An- 1 (2025-2031)
schluss Darligen Ost

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie |
Offentlicher Verkehr |

Unterkategorie .
Ubrige Massnahmen OV |
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
ASTRA S
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.01 01.01.2025 31.12.2031

Finanzierungsschlussel

Massnahmenbeschrieb Die Massnahme stellt eine Studien- und Koordinationsmassnahme dar. Soliten sich
konkrete Bauprojekte ergeben, werden sie in den nachsten RGSK-Generationen als
Infrastrukturmassnahme gefihrt.

Von der Hauptstrasse in Darligen kommend, besteht am A8-Anschluss Darligen Ost
zeitweise eine unubersichtliche Situation fur auf die A8 einbiegende Postauto-Busse
(pl6tzlich/nicht frihzeitig erkennbare abbremsende Fahrzeuge). Die Situation wurde
mittels einer ZMB begutachtet und aus den Erkenntnissen dieser Studie heraus, wurde
auf Massnahmen verzichtet. Gemass den Postauto-Fahrer:innen ist die Situation nicht
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als kritisch, so dass ein unmittelbarer Handlungsbedarf besteht. Die Anschlussstelle
wird weiter becbachtet, so dass bei einer veranderten Situation ggf. der Handlungsbe-
darf erneut beurteilt werden muss.

Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2025 Baubeginn ASTRA
31.12.2031 Inbetriebnahme ASTRA
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-

Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Vororientierung nein

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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00.6V-0rt.03

Massnahmenpaket Verkehr |

RGSK-Umsetzungsprioritat

Massnahmenpaket Region Daueraufgabe |

Oberland-Ost, Kategorie Schiene-

Ortsverkehr, 1./2./3. Prioritat B o
Massnahmenkategorie

Beschreibung
(Zielsetzung und Umset-
zung)

Offentlicher Verkehr

Unterkategorie
Schiene-Ortsverkehr

Ziele:

Das Angebot des offentlichen Verkehrs soll die Bedurfnisse der Bevolkerung und des
Tourismus sowohl im regionalen als auch im Uiberregionalen Kontext bestmdglich erful-
len. Insbesondere sind auch die Bedurfnisse der alteren und behinderten Menschen
einzubeziehen. Mit den Angebotsverbesserungen sollen Attraktivitat und Wettbewerbs-
fahigkeit des OV gegeniber dem MIV erhdht werden.

Durch eine verbesserte und schnellere Erreichbarkeit der Gemeinden und touristischen
Hot Spots in der Region wird die Zentrumsstruktur gestarkt. Mit dem durch den Ausbau
verbesserten OV-Angebot wird eine Umlagerung von Verkehrsstromen vom MIV auf
den OV erwartet. Der Faktor Zeit spielt bei der Angebotsqualitat des OV eine bedeu-
tende Rolle. Vor allem Personen im Pendler- und Einkaufsverkehr wollen in moglichst
kurzer Zeit von einem Ort zum anderen gelangen. Die Differenz des Zeitbedarfs gegen-
Uber dem privaten Verkehr (MIV, Fuss-/Veloverkehr) ist hierbei ebenso von Bedeutung
wie die Zuverlassigkeit des Verkehrsmittels (u.a. zur Verhinderung unndtiger Wartezei-
ten und zur Gewabhrleistung von Anschlissen). Die Folgen davon waren gleich blei-
bende bis abnehmende Verkehrsbelastungen, vor allem auf den Hauptachsen, und
eine bessere Wirtschaftiichkeit des OV (aufgrund hoheren Auslastungsgrades des OV).
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Massnahmen:

Gestutzt auf eine Analyse des regionalen Bedarfs werden gezielt Massnahmen zum
Ausbau (z.B. Netzergdnzungen) bzw. zur Verbesserung (z.B. Fahrplanverdichtungen)
des OV-Angebots ermittelt und den entsprechenden Stellen zugewiesen. Die beste-
hende Angebotsplanung wird fortgefiihrt und die Sicherheit und Zuganglichkeit fiir
Fahrgaste und Verkehrsteilnehmende wird erhoht.

Einzelmassnahmen

des Pakets Massnahmen-Nr.

Massnahmen-Titel

Kosten (Mio. CHF)

00.0V-0rt.03.01 Grindelwald, Konzept BehiG + Verlegung 16.40
Kreuzungsstelle Schwendi BOB
00.0V-0rt.03.02 Grindelwald, Verlegung Station Burglaue- 36.00
nen inkl. UnterfUhrung BOB
00.0V-0rt.03.03 Lutschental, Konzept BehiG + Ersatz Kreu- 10.00
zungsstelle Lutschental BOB
00.0V-0rt.03.04 Wilderswil, Verschlankung Bahnhof Wilders- 10.00
wil BOB inkl. Aufhebung Bahniibergang Alte
Staatsstrasse
00.0V-0rt.03.05 Lauterbrunnen, Neue Doppelspur unterhalb 20.40
Wengen WAB
Summe 92.80
48/121
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| 00.0V-0rt.03.01
Teilmassnahme Verkehr '

RGSK-Umsetzungsprioritat ‘

Grindelwald, Konzept BehiG + 1 (2025-2031)
Verlegung Kreuzungsstelle
Schwendi BOB :’e]iIJc;esAgglomerationsprogramms

[x] Nein

Massnahmenkategorie
Offentlicher Verkehr

Unterkategorie
Schiene-Ortsverkehr
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Berner Oberland-Bahnen AG Archaologischer Dienst, Grindelwald, AOV
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
16.40 01.04.2025 31.12.2026

Finanzierungsschlissel =

Massnahmenbeschrieb Ausgangslage:
Das Projekt ist sowohl Bestandteil der Infrastruktur-Leistungsvereinbarungen mit dem
Bund sowie des RGSK Oberland Ost und dient folgenden Zielen:
- Sicherstellung der Fahrplanstabilitat fur den saisonalen Viertelstundentakt zwischen
interlaken Ost und Grindelwald (BOB) - gemass bewilligtem Angebotskonzept STEP
2035 - durch die Ermoglichung von Kreuzungen.
- Erfillung des Behindertengleichstellungsgesetzes sowie der aktuellen Gesetze und
Verordnungen fur den Eisenbahnverkehr.
- Erhéhung der Sicherheit fir Fahrgaste und Verkehrsteilnehmende
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Massnahmen:

1. Im Rahmen des Behindertengleichstellungsgesetzes ist der Neubau eines Perrons
beim Bahnhof Schwendi in Grindelwald vorgesehen, um die Sicherheit und Zuganglich-
keit fur Fahrgaste und Verkehrsteilnehmende zu erhéhen.

2. Verlegung der Kreuzungsstelle vom Bahnhof in einen Doppelspurabschnitt in der
Schludcht. Dies ist notig, damit das Kreuzen von Zusatzziigen fur die Angebotsverdich-
tung erméglicht wird sowie zur Erhohung der Fahrplanstabilitat bei Verspatungen und
zur Unterstutzung der Verlagerung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene (u.a.
durch Inbetriebnahme der Haltestelle Matten bei Interlaken inkl. P+R gem. AK 2035).

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.04.2025 Baubeginn Berner Oberland-Bahnen
AG
31.12.2026 Inbetriebnahme Berner Oberland-Bahnen
AG
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-
ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Festsetzung ja Jashirowra
—

Kantonaler Richtplan_(KRP)
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pey SS. L6
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, | 00.0V-0rt.03.02
Teilmassnahme Verkehr
RGSK-Umsetzungsprioritat

Grindelwald, Verlegung Station 1 (2025-2031)
Burglauenen inkl. Unterfuhrung | |

BOB | Teil des Agglomerationsprogramms
[ JJa [x] Nein I

Massnahmenkategorie
Offentlicher Verkehr

Unterkategorie ’

Schiene-Ortsverkehr
: Vo Rorefel /
X7 4
s > ?Ir- 0Ny
577 Kl Iy -4 7-0.06.05

. A hrind % 3 -c/‘

v n CL auenen : 2%

MlV-AufOS 024m Grunts : Anggistz uen

e

e V,v;on 03.02°

—Jéffwy Ak

S, S .
.. iBREE
S 2
y ,:7 eI iy
3 _0 04
JR " ‘ &y . . —. ’;
—“‘4‘ i £ ‘\"hh\: H\{-‘—'. ® A . «;‘P' & vy . o ; .
o [ ] e%e . ‘ N L 3 a® ..,J‘)LZ f -;lf‘ Za%w A'A_.;a. i, 7 :l“ t‘:vm-r. '7.'* . St
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Berner Oberland-Bahnen AG Archaologischer Dienst, AOV, Grindelwald,
TBA-OIK
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn inbetriebnahme
36.00 01.04.2027 31.12.2028

Finanzierungsschlussel

Massnahmenbeschrieb Ausgangslage
Das Projekt ist sowohl Bestandteil der Infrastruktur-Leistungsvereinbarungen mit dem
Bund sowie des RGSK Oberland Ost und dient folgenden Zielen:
- Sicherstellung der Fahrplanstabilitat fur den saisonalen Viertelstundentakt zwischen
Interlaken Ost und Grindelwald (BOB) - gemass bewilligtem Angebotskonzept STEP
2035 - durch die Ermaéglichung von Kreuzungen.
- Erfillung des Behindertengleichstellungsgesetzes sowie der aktuellen Gesetze und
Verordnungen flir den Eisenbahnverkehr.
- Erhdhung der Sicherheit fur Fahrgaste und Verkehrsteilnehmende
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- Aufhebung des Bahnuberganges der Kantonsstrasse durch neue Strassenunterfiih-
rung

Massnahmen

1. Ersatz der bestehenden Station und Kreuzungsstelle durch BehiG-konforme Publi-
kumsanlagen.

2. Doppelspurabschnitt, damit das Kreuzen von Zusatzzugen fur die Angebotsverdich-
tung ermoglicht wird.

3. Aufhebung des Bahniibergangs. Unterquerung der BOB durch die Kantonsstrasse.

Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.04.2027 Baubeginn Berner Oberland-Bahnen
AG
31.12.2028 Inbetriebnahme Berner Oberland-Bahnen
AG
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-
Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Festsetzung ja Festsetzung
Antrag Aufnahme Kantonaler Richtplan_(KRP)
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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_ ' 00.0V-0rt.03.03
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Lutschental, Konzept BehiG + Er- 1 (2025-2031)
satz Kreuzungsstelle Lutschental

BOB Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie
Offentlicher Verkehr

Unterkategorie
Schiene-Ortsverkehr
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Berner Oberland-Bahnen AG AOV, Archaologischer Dienst, Litschental
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
10.00 01.03.2029 31.12.2030

Finanzierungsschlissel

Massnahmenbeschrieb Ausgangslage:
Das Projekt ist sowohl Bestandteil der Infrastruktur-Leistungsvereinbarungen mit dem
Bund sowie des RGSK Oberland Ost und dient folgenden Zielen:
- Sicherstellung der Fahrplanstabilitat fur den saisonalen Viertelstundentakt zwischen
interlaken Ost und Grindelwald (BOB) - gemass bewilligtem Angebotskonzept STEP
2035 - durch die Ermdglichung von «fliegenden» Kreuzungen.
- Erfullung des Behindertengleichstellungsgesetzes sowie der aktuellen Gesetze und
Verordnungen fur den Eisenbahnverkehr.
- Erhohung der Sicherheit flr Fahrgaste und Verkehrsteilnehmende
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Massnahmen:

1. Ersatz der Kreuzungsstelle durch einen Doppelspurabschnitt. Dies ist notig, damit
das Kreuzen von Zusatzzugen fur die Angebotsverdichtung ermoglicht wird sowie zur
Erhohung der Fahrplanstabilitat bei Verspatungen und zur Unterstlitzung der Verlage-
rung des Verkehrs von der Strasse auf die Schiene (u.a. seit Inbetriebnahme der Halte-
stelle Matten bei interlaken inkl. P+R gem. AK 2025. P+R).

2. Im Rahmen des Behindertengleichstellungsgesetzes sind Umbauten der Bahnhalte-
stelle Lutschental vorgesehen, um die Sicherheit und Zuganglichkeit fur Fahrgaste und
Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

01.03.2029 Baubeginn Berner Oberland-Bahnen
AG

31.12.2030 Inbetriebnahme Berner Oberiand-Bahnen
AG

Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-

ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan

Zwischenergebnis ja Zwischenergebnis

Kantonaler Richtplan_(KRP)
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_ ' 00.0V-0rt.03.04
Teilmassnahme Verkehr |

{ RGSK-Umsetzungsprioritat

Wilderswil, Verschlankung Bahn- 1 (2025-2031) |
hof Wilderswil BOB inkl. Aufhe-

bung Bahnuibergang Alte Staats-
strasse

Teil des Agglomerationsprogramms l
[ ]Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie [
Offentlicher Verkehr ‘

Unterkategorie ]
‘ Schiene-Ortsverkehr
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Berner Oberland-Bahnen AG AQV, Archaologischer Dienst, Wilderswil
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

10.00 01.01.2029 31.12.2030

Finanzierungsschiiissel

Massnahmenbeschrieb Ausgangslage

Das Projekt ist sowohl Bestandteil der Infrastruktur-Leistungsvereinbarungen mit dem
Bund sowie des RGSK Oberland Ost und dient folgenden Zielen:

- Erflllung des Behindertengleichstellungsgesetzes sowie der aktuellen Gesetze und
Verordnungen fur den Eisenbahnverkehr.

- Erh6hung der Sicherheit fur Fahrgaste und Verkehrsteiinehmende.

Massnahmen

1. RUckbau Gleis 1 sowie der beiden Weichen. Aufhebung des Bahnubergangs "alte
Staatsstrasse" oder Verlegung nach ausserhalb der Perronanlagen.

2. Gesetzteskonforme Ausgestaltung der Publikumsaniagen.
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Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.10.2027 Studie Berner Oberland-Bahnen
AG
01.01.2029 Baubeginn Berner Oberland-Bahnen
AG
31.12.2030 Inbetriebnahme Berner Oberland-Bahnen
AG
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-
Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Vororientierung ja Vororientierung
Antrag Aufnahme Kantonaler Richtplan_(KRP)
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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, ' 00.0V-0rt.03.05
Teilmassnahme Verkehr | ‘

| RGSK-Umsetzungsprioritat

Lauterbrunnen, Neue Doppelspur 1 (2025-2031) |
unterhalb Wengen WAB |

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

|
Massnahmenkategorie |
Offentlicher Verkehr |

Unterkategorie
| Schiene-Ortsverkehr
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Beteiligte Stellen Federfuhrende Stelle Weitere Beteiligte
Wengernalpbahn (WAB) AQV, Archaologischer Dienst, Lauterbrun-
nen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
20.40 01.01.2029 31.12.2030

Finanzierungsschlussel

Massnahmenbeschrieb Ausgangslage
Das Projekt ist sowohl Bestandteil der Infrastruktur-Leistungsvereinbarungen mit dem
Bund sowie des RGSK Oberland Ost und dient folgenden Zielen:
- Sicherstellung der Fahrplanstabilitat fir den Halbstundentakt zwischen Lauterbrun-
nen und Wengen mit Kurs-, Supplement- und Guterzugen durch die Ermoglichung von
Kreuzungen.
- Erfullung des Behindertengleichstellungsgesetzes sowie der aktuellen Gesetze und
Verordnungen flir den Eisenbahnverkehr.
- Erhéhung der Sicherheit fur Fahrgaste und Verkehrsteilnehmende.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Massnahme

Verlegung der Zugskreuzungen aus dem Bahnhof Wengen in den Doppelspurabschnitt
unterhalb des Bahnhofs. Dadurch wird der Fahrgastwechsel im Bahnhof Wengen fir
alle Zuge barrierefrei und ohne Gleistiberschreitungen ermoglicht.

Termin

Termin

01.10.2027
01.01.2029
31.12.2030

Planungs-/Finanzierungsschritt

Planungs-/Finanzierungsschritt
Studie

Baubeginn

Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-
ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle

Wengernalpbahn (WAB)
Wengernalpbahn (WAB)
Wengernalpbahn (WAB)

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Festsetzung

ja

Festsetzung

Kantonaler Richtplan_(KRP)
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Einzelmassnahme Verkehr

Innertkirchen/Guttannen/Wallis,
Grimselbahn (kombiniert mit 380
kV Leitung)

O GoschenenO bisentis

- 00.0V-0rt.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein |

Massnahmenkategorie
Offentlicher Verkehr

Unterkategorie
Schiene-Ortsverkehr
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle

Locarno
0O

Weitere Beteiligte

Grimselbahn AG

AOV, Archiologischer Dienst, Gemeinden

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn

Inbetriebnahme

600.00 01.01.2027

31.12.2034

Finanzierungsschlissel
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Massnahmenbeschrieb

Abgeschiossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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2 ws g <
Nordportal des Grims

o iy

Ta
Haltestelle Guttannen
[§ ofte

Mittels eines 22 Kilometer langen Tunnels soll eine Licke im Schmalspur-Bahnnetz ge-
schlossen und die Zentralbahn mit der Matterhorn-Gotthard-Bahn verbunden werden.
Dadurch entsteht ein 850 Kilometer langes Netz, welches den gesamten Schweizer Al-
penraum uberspannt.
Die Massnahme beinhaltet neben dem Bau des Tunnels fiir die Bahn und die Ubertra-
gungsleitung 380kV auch der Riickbau der bestehenden Freileitung iber den Grimsel-
pass und den Bau beziehungsweise die Anpassung der Haltestellen Innertkirchen
Grimseltor, Guttannen und Handegg sowie gewisse Anpassungen am Bahnhof Meirin-

gen.

Termin
01.10.2023

Termin

01.01.2027
31.12.2034

Planungs-/Finanzierungsschritt
Studie

Planungs-/Finanzierungsschritt

Baubeginn
Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-

ler Richtplan RGSK

Kantonale Richtplanrelevanz

Federfihrende Stelle
Grimselbahn AG

Federfiihrende Stelle

Grimselbahn AG
Grimselbahn AG

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Festsetzung

ja

Festsetzung
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' O0.NM-PP.04
Massnahmenpaket Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Massnahmenpaket Region Daueraufgabe
Oberland-Ost, Koordinationsaufga- |
ben, Kategorie nachfrageorientierte [ ;" e o™

MObiIitat - Parkierung, [ Massnahmenkategorie
. ag s ' Nachfrageorientierte Mobilitat
1./2./3. Prioritat et |

‘ PP-Bewirtschaftung

Beschreibung Das Massnahmenpaket umfasst Studien- und Koordinationsmassnahmen. Sobald sich
(Zielsetzung und Umset-  bauliche Massnahmen ergeben, werde diese bei den Aktualisierungen des RGSK als
zung) infrastrukturelle Massnahme aufgenommen.

Parkplatze an touristischen Anlagen sollen zur Steuerung der Parkplatznutzung bewirt-
schaftet (z.B. Parkgeblihren) und koordiniert werden. Dadurch soll das Verkehrsauf-
kommen reduziert, der offentliche Verkehr attraktiver, Nachfrage und Angebot in Ein-
klang gebracht und der Flachenverbrauch reduziert werden. Eine gezielte Verkehrsfuh-
rung zu den Parkierungseinrichtungen, um Suchverkehr und Falschparkieren zu ver-
meiden, sowie eine Abstimmung von Parkierungseinrichtungen (Gesamtbetrachtungen)
sind Voraussetzungen.

Parkierungsprojekte aus dem RTEK — vorwiegend bei touristischen Infrastrukturen —
wurden im RGSK aufgenommen.

Einzelmassnahmen

des Pakets Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Kosten (Mio. CHF)
OO.NM-PP.04.01 Lauterbrunnen, Parkhaus Schilthornbahn 0.10
OO.NM-PP.04.02 Hofstetten, Freilichtmuseum Ballenberg 0.01
West
Summe 0.1
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Teilmassnahme Verkehr

Lauterbrunnen, Parkhaus 1 (2025-2031)
Schilthornbahn

OO.NM-PP.04.01

RGSK-Umsetzungsprioritat |

Teil des Agglomerationsprogramms
[ []1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Nachfrageorientierte Mobilitat

Unterkategorie
PP-Bewirtschaftung

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

Federfliihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde TBA-OIK, Betreiber

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.10

Die Massnahme stellt eine Koordinationsmassnahme dar. Das konkrete Bauprojekt
wird voraussichtlich im RGSK 2029 als Infrastrukturmassnahme geftihrt.

Im Rahmen des Projektes Schilthornbahn 20XX erfolgen zahlreiche Neu- und Umbau-
ten im Bereich der touristischen Infrastruktur. Hierzu zahlt auch der Bau eines neuen
Parkhauses bei der Talstation Schilthornbahn in Stechelberg.

Parkplatze an touristischen Anlagen sollen zur Steuerung der Parkplatznutzung bewirt-
schaftet werden. Dadurch soll das Verkehrsaufkommen reduziert, der 6ffentliche Ver-
kehr attraktiver, Nachfrage und Angebot in Einklang gebracht und der
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Flachenverbrauch reduziert werden. Eine gezielte Verkehrsfuhrung zu den Parkie-
rungseinrichtungen, um Suchverkehr und Falschparkieren zu vermeiden, sowie eine
Abstimmung von Parkierungseinrichtungen (Gesamtbetrachtungen) sind Voraussetzun-
gen.

Parkierungsprojekte aus dem RTEK — vorwiegend bei touristischen Infrastrukturen —
wurden im RGSK 2025 aufgenommen.

Weitere Massnahmen:

- Ziel ist eine Koordination der Bewirtschaftung (z.B. Parkgebuhren) bei bestehenden
touristischen Anlagen.

- Das im Rahmen der Projektierung auszuarbeitende Parkleitsystem ist frihzeitig mit
dem Ubergeordneten Strassennetz abzustimmen; dies insbesondere mit dem kantona-
len Strassennetz. Das Parkleitsystem muss verhindern, dass bei vollen Parkkapazita-
ten Parkplatzsuchende das kantonale Strassennetz beeintrachtigen. Ein Monitoring ist
zu flihren, und ein einzuhaltender Level der Verkehrsqualitat ist zu definieren.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
31.12.2031 Studie Gemeinde

Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-

Festsetzung nein
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_ | OO.NM-PP.04.02
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Hofstetten, Freilichtmuseum Bal- 1 (2025-2031)
lenberg West |

Teil des Agglomerationsprogramms |
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Nachfrageorientierte Mobilitat }

Unterkategorie
PP-Bewirtschaftung

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.01

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb Die Massnahme stellt eine Studien- und Koordinationsmassnahme dar. 2021 fand eine
Testplanung statt, bei der ein Neubau des Eingangsbereiches und der Parkierung im
Westen im Fokus stand.
Das konkrete Bauprojekt wird voraussichtlich im RGSK 2029 als Infrastrukturmass-
nahme gefthrt.

Im Zuge der Neugestaltung des Freilichtmuseum Ballenberg Eingangs West erfolgt
auch eine Neuorganisation der Parkierungsinfrastruktur.
Parkplatze an touristischen Anlagen sollen zur Steuerung der Parkplatznutzung
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bewirtschaftet werden. Dadurch soll das Verkehrsaufkommen reduziert, der offentliche
Verkehr attraktiver, Nachfrage und Angebot in Einklang gebracht und der Flachenver-
brauch reduziert werden. Eine gezielte Verkehrsfuhrung zu den Parkierungseinrichtun-
gen, um Suchverkehr und Falschparkieren zu vermeiden, sowie eine Abstimmung von
Parkierungseinrichtungen (Gesamtbetrachtungen) sind Voraussetzungen. Weiter ist
eine Koordination der Bewirtschaftung anzustreben.

Parkierungsprojekte aus dem RTEK — vorwiegend bei touristischen Infrastrukturen —
wurden im RGSK 2025 aufgenommen.

Ziel ist eine Koordination der Bewirtschaftung (z.B. Parkgebuhren) bei bestehenden
touristischen Anlagen.

Abgeschlossene
Pianungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfihrende Stelle

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Pianungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
31.12.2031 Studie Gemeinde
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-

Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale

————Plamung— -

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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' OO.NM-S.05

Dokumentationsblatt
eigene LeiStu ng Ve rkeh r RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Unterseen, Interlaken, Matten, Par-
tizipativer Prozess Verkehr im Zent- ¢! des Asglomerationsprogramms

rum

[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Eigene Leistung Verkehr
Unterkategorie
Studie
o o o
[ = = =
=} 3 3
S 5 5
£ ca =
w < w < W <
v AP5 ' AP6 v AP7
2023/24 2025 2028 2029 2032 2033 2036 >
—————————— Umsetzung bauliche Massnahmen
G FVV-U.01 (Paket) FVV-U.02 (Paket)
5 FW-U.05
o & MIV-Auf 01 (Paket)
=W E
320 <
€52 R A A
5 S % a NM-S.05 ;@:
::‘} § =58 ——» Partizipativer Prozess = ... ~
Verkehr im Zentr
¢ Zentrum [ a s
Studien | v
(2.B. Potenzialstudie Studien Studien

Veloweg Leissigen - interlaken)

Beschreibung
der Massnahme

Die Massnahme stellt eine Studien- und Koordinationsmassnahme dar. Sobald sich
konkrete Bauprojekte ergeben, werden sie in den nachsten AP-Generationen als Infra-
strukturmassnahme geflihrt.

Ausgangslage

Die Querung von Aare und Bahngleisen kann auf dem Bodeli nur an wenigen Stellen
erfolgen. Insbesondere die Bahnubergange stellen Nadelohre im Verkehrssystem dar.
Durch die Schliesszeiten der Schranken entstehen zu den Hauptverkehrszeiten langere
Ruckstaus, von denen der MIV, der strassengebundene OV und Veloverkehr betroffen
sind. Im Zentrum Uberlagern sich die verschiedenen Mobilitatsbedurfnisse der Ver-
kehrsteilnehmenden auf engstem Raum; dies insbesondere an Orten mit hohem Fuss-
verkehrsaufkommen (u.a. Zugange zu den Bahnhofen und Bushaltstellen, Einkauf/Ge-
schéafte, Tourismus-Hotspots wie die Hohenmatte).

Zielsetzung

Starkung des Zentrums als Aufenthalts- und Verbindungsort. Entlastung des Zentrums-
bereichs und Lenkung des Verkehrs auf die ubergeordneten Achsen. Starkung der
siedlungs- und klimavertraglichen Mobilitat sowie Erhéhung der Vertraglichkeit des
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verbleibenden motorisierten Verkehrs. Ergebnisoffener Prozess, bei dem einzelne Mas-
snahmen ausgearbeitet werden konnen, der Prozess auf eine Weiterentwicklung des
Crossbow-Konzeptes von 1999 oder ein Herausarbeiten eines neuen gemeindeuber-
greifenden Verkehrs-/Mobilitatskonzeptes mit kurz- bis langfristigen Massnahmen hin-
auslaufen kann.

Massnahmen

1. Im Rahmen einer Arbeitsgruppe Agglomeration Interlaken soll die verkehrlichen Ent-
wicklungen der Agglomeration, und insbesondere im Zentrumsbereich zwischen Inter-
laken Ost - Interlaken West - Stedtli Unterseen, unter den Gemeinden besser koordi-
niert, gewunschte Entwicklungen diskutiert und erforderliche Massnahmen entwickelt
werden. Neben einer Kernarbeitsgruppe, die sich aus den IMU-Gemeinden, der Regio-
nalkonferenz Oberland-Ost sowie dem Kanton (TBA-OIK 1) zusammensetzt, gehéren
die weiteren Agglomerationsgemeinden zum erweiterten Arbeitsgruppenkreise, der
nach Bedarf durch weitere Interessensgruppenvertretende erweitert werden kann.

2. Um die verkehrliche Entwicklung breit abzustitzen, ist ein ergebnisoffener partizipati-
ver Prozess vorgesehen, bei dem sich die Arbeitsgruppe um weitere Interessensgrup-
pen (Tourismus, Gewerbe, Private, Transportunternehmen, Kanton [AGV, TBA-DLZ] er-
weitert, um mogliche Stossrichtungen und Szenarien zu eruieren. Dies beispielsweise
mit Workshops.

Wirkung

(WK 1} Durch die Studie/den Prozess soll die vorhandene Infrastruktur besser ausge-
lastet und flachenintensive Ausbauten der Verkehrsinfrastruktur in der Agglomeration
verhindert werden. Die Abstimmung der verschiedenen Verkehrsmittel untereinander
und die Bedurfnisse der Verkehrsteilnenmenden werden gesamtheitlich betrachtet und

Beteiligte Stellen

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

massgeschneiderte Losungen erarbeitet.

(WK 2) Durch eine Neuorganisation und Aufwertung von Strassenraumen konnen auch
in starker belasteten Verkehrsraumen qualitativ hochwertige Ausgangslagen flir Woh-
nen, Arbeiten und Aufenthalt von Einwohnenden, Arbeithehmenden und Touristen/Er-
holungssuchenden geschaffen werden. Dies fordert die Innenverdichtung und schafft
die besten Voraussetzungen fur eine Belebung der Zentren.

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinden Bonigen, Interlaken, Unterseen, Matten bei
Interlaken, Wilderswil, Ringgenberg (BE),
Leissigen, Darligen, TBA-OIK |, Region,
Pro Velo, Transportunternehmen, TBA-DLZ

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfithrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2028 Studie Gemeinden

- ein-/aussteigende Passagiere 2023 (DTV): Interlaken Ost 14’900, Interlaken West
6'300;
- Verkehrsrichtplan Bodeli - Gesamtverkehrskonzept “Crossbow” 1999
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Dokumentationsblatt
eigene Leistung Verkehr

Pilot Mobility/Road Pricing Liitschi-
nentaler

OO.NM-S.06

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Eigene Leistung Verkehr

Unterkategorie
Studie

e
s,

Beschreibung Die Massnahme stellt eine Studien- und Koordinationsmassnahme dar. Sobald sich

der Massnahme

Infrastrukturmassnahme gefihrt.

konkrete Bauprojekte ergeben, werden sie in den nachsten RGSK-Generationen als

Die Lutschinentaler mit Lauterbrunnen und Grindelwald leben seit langem vom Touris-

mus und kennen die dadurch entstehenden Auswirkungen daher bestens. Die Zu-

nahme von Individualtouristen und die kaum steuerbare Promotionen uber Social-Me-
dia-Kanéle haben aber in letzter Zeit dazu gefihrt, dass insbesondere die Belastung
durch den MIV inzwischen sehr hoch ist und die Strassenkapazitaten oft ans Limit kom-
men. Ebenfalls zeigen die letzten Jahre, dass eine Konzentration auf eine Sommer-
und Wintersaison inzwischen fast ganzlich wegfallt, einzig der November ist noch ein
Monat mit einem merkbaren Nachfragertickgang. Mit einem Verkehrsleitsystem ab Wil-
derswil und einer neuen BOB-Haitestelle mit P+R-Angebot (inkl. Glltigkeit Skipass auf
der BOB sowie entsprechende hohere Preise der Parkplatze in den Talern) soll eine

gewisse Entlastung erwirkt werden.

Zusammen mit dem ASTRA erfolgen zurzeit Abklarungen fur ein mogliches Pilotprojekt

in einem nahezu «geschlossenen System».
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Beteiligte Stellen

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Federflihrende Stelle

Weitere Beteiligte

Region ASTRA, TBA-OIK |, Wilderswil, Gindli-
schwand, Lutschental, Grindelwald, Lauter-
brunnen, Gsteigwiler, Saxeten

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfuhrende Stelle

2031 Pflichtenheft, Studienskizze, Studie Region

OO.NM-PP.04.01 Lauterbrunnen, Parkhaus Schilthornbahn
OO.NM-S.07 Lauterbrunnen, Verkehrsstudie Lauterbrunnental
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Dokumentationsblatt

eigene Leistung Verkehr

Lauterbrunnen, Verkehrsstudie

Lauterbrunnental

'00.NM-5.07

| RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

|
Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

| Massnahmenkategorie
. Eigene Leistung Verkehr

Unterkategorie
Studie

.

Beschreibung Die Massnahme stellt eine Studienmassnahme dar. Sobald sich konkrete Bauprojekte

der Massnahme

gefuhrt.

ergeben, werden sie in den nachsten RGSK-Generationen als Infrastrukturmassnahme

Die Gemeinden der Lutschinentéler stehen infolge ihrer Bedeutung fiir den Naherho-
lungs- und Tourismusbereich zeitweise unter einer hohen verkehrlichen Belastung. Mit
dem Verkehrsmanagement Jungfrauregion ist 2022/23 ein wichtiges Uberkommunales
Lenkungsinstrument in Betrieb gegangenen. In der Gemeinde Lauterbrunnen besteht
jedoch weiterhin Handlungsbedarf, um die verschiedenen Mobilitatsbedirfnisse besser
aufeinander abstimmen zu kdnnen. Im Rahmen einer Gesamtkonzept soll der Verkehr
in der Gemeinde genauer angeschaut werden und Losungsansétze erarbeitet werden.
Zu den mdglichen Themen gehoren u.a. Lenkung + Parkplatzbewirtschaftung der un-
terschiedlichen Parkierungsstandorte; Umfahrung / Entlastung Dorfstrasse Wengen;
Umfahrung / Entlastung Verbindungsstrasse Miirren-Gimmelwaldstung Dorfstrasse
Murren; Parkhaus Lauterbrunnen - Kirchenparkplatz / Parkplatz Eyelti.
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Beteiligte Stellen

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Federfiihrende Stelie Weitere Beteiligte

Gemeinde Region, TBA-OIK |

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfuohrende Stelle
2031 Studie Gemeinde

OO.NM-PP.04.01 Lauterbrunnen, Parkhaus Schilthornbahn
OO0.NM-S.06 Pilot Mobility/Road Pricing Lutschinentaler

Regionales Gesamtverkehrs- und Siediungskonzept 2025 | Region Oberland Ost

71121



_ O0O.NM-S.08
Dokumentationsblatt

eigene Leistung Verkehr RGSK-Umsetzungsprioritit
] 1 (2025-2031)
Region Oberland-Ost, Sammelpark-

platze Teil des Agglomera_tionsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie

Eigene Leistung Verkehr

Unterkategorie
Studie

Massnahme nicht verortet

Beschreibung Die Massnahme stellt eine Studienmassnahme dar. Sobald sich konkrete Bauprojekte
der Massnahme ergeben, werden sie in die nachsten RGSK-Generationen als Infrastrukturmassnahme
gefuhrt.

Die Regionalkonferenz Oberland-Ost hat in einem ersten Schritt 2023 bei den Gemein-
den der Region nachgefragt, ob bereits potenzielle Bereiche flir Sammelparkplatze be-

kannt sind. Weitere Schritte werden aufgegleist.

Mit Hilfe von Sammelparkplatzen sollen Fahrgemeinschaften unterstiitzt werden. Reali-
sierung von Sammelparkplatzen, um die Bildung von Fahrgemeinschaften zu vereinfa-

chen und zu unterstutzen. Die Sammelparkplatze liegen in unmittelbarer Nahe von Au-

tobahnauffahrten und kdnnen kostenlos genutzt werden.

Das kantonale Merkblatt zu den Verkehrsdrehscheiben kann als Grundlage beigezogen

werden.
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Region ASTRA, TBA-OIK |, Gemeinden
Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
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Vorgesehene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
" 2031 Studie Region

Bezug zu weiteren
- Massnahmen

Quantitative Angaben/ Verkehrsdrehscheiben im Kanton Bern, Merkblatt zu Rollen und Aufgaben, 2023

Dokumente/Weiteres
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Dokumentationsblatt
eigene Leistung Verkehr

Unterseen, Interlaken, Matten;
Parkplatzkonzept

Massnahme nicht verortet
T Y ey, o "
b of
s

Beschreibung
der Massnahme

Beteiligte Stellen

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

'00.NM-5.09

RGSK-Umsetzungsprioritat

! 1 (2025-2031)
|

Teil des Agglomerationsprogramms

[ 1Ja [x] Nein
|
r Massnahmenkategorie

Eigene Leistung Verkehr

Unterkategorie
Studie

Die Massnahme stelit eine Studien- und Koordinationsmassnahme dar. Sobald sich
konkrete Bauprojekte ergeben, werden sie in den nachsten RGSK-Generationen als
Infrastrukturmassnahme gefuhrt.

Okonomisch sinnvolle Nutzung des knappen Parkraums und Beitrag zu einer Ver-min-
derung des Verkehrsaufkommens. Mit einem gemeindetibergreifenden Parkplatzkon-
zept soll eine gesamtheitliche und auf die lokalen wie regionalen Bedirfnisse abge-
stimmte Konzeption der Parkiermdglichkeiten erfolgen. Dies betrifft neben der Park-
platzbewirtschaftung auch eine angepasste Signalisation, um den Verkehr so lange wie
moglich auf dem Ubergeordneten Netz zu behalten. Die Einfiihrung eines dynamischen
Parkleitsystems wird ebenfalls gepruft.

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfuhrende Stelle
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Vorgesehene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
2031 Erarbeitung Parkplatzkonzept Gemeinden

Bezug zu weiteren - O0.NM-S.05 Unterseen, Interlaken, Matten, Partizipativer Prozess Verkehr im Zent-

Massnahmen rum

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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'00.FVV-U.01
Massnahmenpaket Verkehr |

RGSK-Umsetzungsprioritat

Massnahmenpaket pauschalen 1 (2025-2031) | @

Bundesbeitrag, Kategorie Fuss- |
und Veloverkehr, Agglomeration Teil des Agglomerationsprogramms ‘ .

[x] 5.Generation [ ] Nein

Interlaken, A-Horizont | Massnahmenkategorie

5 Fuss- und Veloverkehr ’

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr =
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Kosten (Mio. CHF) 2.21

Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit .
Langsflhrung LV Kat.2 1'300 m
Langsamverkehrsuberfuhrungen 380 m2

Finanzierung Bei Federfuhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Konzeption Die Agglomeration Interlaken ist mit einem Netz aus direkten, sicheren und attraktiven

Massnahmenpaket Wegverbindungen ausgestattet, welches den unterschiedlichen Bedirfnissen der Ver-
kehrsteilnehmenden (Arbeits-, Schul-, Freizeit- und Tourismus sowie Einkaufsverkehr)
gerecht wird. Die Velo- und Fussweginfrastruktur ermoglicht eine autofreie Mobilitat fir
alle, indem sowohl auf dem Feinverteilernetz in den Quartieren wie auch auf den lber-
geordneten Achsen qualitativ gute Ausgangslagen bestehen. Insbesondere sind auch
die Bedurfnisse der jungen, alteren und mobilitatseingeschrankten Menschen einzube- -
ziehen. Die Massnahmen des Pauschalpaketes setzen hierfur sowohl bei der Schlies-

sung von physischen Netzlliicken an wie auch bei der Aufwertung und Sanierung beste-
hender Infrastrukturen.
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Zweckmassigkeit

Die Teilmassnahmen des Paketes unterstitzen massgebend die etappenweise Umset-
zung des Zielbildes der Agglomeration Interlaken und die Teilstrategie Fuss- und Velo-
verkehr, wo ein dichtes Fuss- und Velowegenetz und eine Agglomeration der kurzen

Wege anvisiert werden.

Bezug zu Zukunftsbild

"Sichere und attraktive Velowege in den Zentren und in
der Region"

Der Veloverkehr weist einen hohen Anteil am Modal Split
auf. Das Velowegenetz in der Agglomeration Interlaken ist
dicht und setzt sich aus unterschiedlichen Netzfunktionen
des Veloalltags- und Velofreizeitverkehrs zusammen.

Bezug zu Handlungsbedarf

- "Die Gemeinden und der Kanton setzen laufend/nach
Bedarf Massnahmen zur Aufwertung ihres Velonetzes
um.”

- "Gefahrliche, unattraktive oder fehlende Fihrungen des
Fuss- und/oder Veloverkehrs”

Bezug zu Teilstrategie

"aktiv mobil sein™:

In den Siedlungszentren besteht ein attraktives und dich-
tes Wegenetz fur Zufussgehende und Velofahrende mit
moglichst direkten Verbindungen.

-V 3.1 Weiterentwicklung Veloverkehrsnetz; Schliessen
von Netzlicken;

-V 3.2 Attraktives Fusswegnetz; Schliessen von Netzlu-
cken

"nutzungs- und funktionsorientiert gestalten™:

Hauptnutzen hinsichtlich
der vier Wirkungskriterien

Die Region visiert-die-Siedliungseniwicklung-nach-innen-an
und unterstitzt Rahmenbedingungen und Planungen, die
Wohnen, Arbeiten und Dienstleistung am selben Ort for-
dern. Aus Sicht des Verkehrs kénnen hohe Aufenthalts-
qualitaten im offentlichen (Strassen-)Raum und direkte
Wegbeziehungen unterstitzend wirken.

-V 1.3 Region und Gemeinden der kurzen Wege

Verkehr (WK 1)

WK 1.5 Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr

Die Massnahme verdichtet und erhoht die Qualitat des
Fuss- und Veloverkehrsnetzes, indem neue Direktverbin-
dungen ermaoglicht und bestehende Verbindungen ausge-
baut werden.

Siediung (WK 2)

WK 2.1 Siedlungskonzentration und Innenverdichtung
Mit einem dichten und sicheren Fuss- und Veloverkehrs-
netz wird ein wesentlicher Beitrag zur Innenverdichtung
und einer Belebung der Zentren geleistet.

Eine siedlungs- und klimavertragliche Mobilitat starkt die
Aufenthaltsqualitat der Wohn-, Arbeits- und Freizeitraume
in der Agglomeration.

Sicherheit (WK 3)

WK3: Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrs-
sicherheit

Die Massnahmen ermogiichen eine Routenwahl abseits
oder parallel zum MIV-Hauptverkehrsnetz, was insbeson-
dere unsicheren, alteren und jungeren Personen ein bes-
seres Sicherheitsgefuhl gibt.

Umwelt (WK 4)

WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhaus-
gasemissionen sowie Larmemissionen

Die Netzverdichtungen tragen zu einer Attraktivierung des
Fuss- und Veloverkehrs und damit Verbesserung des Mo-
dal Split bei.
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Teilmassnahmen Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel

Kosten (Mio. CHF)

OO0.FW-U.01.01 Unterseen, Fuss-/Veloverbindung
Seestrasse bis Neuhaus, ausserorts

00.FW-U.01.02 Unterseen, Interlaken, Ausbau Briicke
Dotierkraftwerk

OO.FVW-U.01.03 Matten, Fussverkehrsbriicke Giber A8

0.80

0.40

1.01
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00.FW-U.01.01

I
RGSK-Umsetzungsprioritat

Unterseen, Fuss-/Veloverbindung 1 (2025-2031)
Seestrasse bis Neuhaus, ausser- |

Tell des Agglomerationsprogramms

OI"tS [x] 5.Generation [ ] Nein

Teilmassnahme Verkehr

Massnahmenkategorie 1
‘ 5 Fuss- und Veloverkehr

|
Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr‘J

L _ :

(3.

s e o e
e A
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. \ A
Gotiplotz tntevialem Untersgei
mn . 38 s

Beteiligte Stellen Federflihrende Stelle Weitere Beteiligte . ‘ Siehe Genehmigung AGR
TBA-OIK Unterseen , kdrowlo® sinx Dangt MeLis. e
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.80 01.01.2030 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfuhrung LV Kat.2 1’300 m
Finanzierung Bei Federfithrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Einbet- Ausserhalb des Siedlungsgebietes werden der Fuss- und Veloverkehr auf einer ca. 2.0

tung in Teilstrategie m breiten Mischverkehrsflache zusammengefihrt (Fussweg, Velo gestattet). Dieses
Mass ist im Begegnungsfall Velo-Fussganger oder Velo-Velo kritisch und fuhrt zum
Ausweichen auf die angrenzende Grinrabatte. Mit geeigneten Massnahmen soll der
Veloverkehr gestarkt und die Verkehrssicherheit erhéht werden.
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Massnahmeninhalt: Ausbau resp. Optimierung der Fuss- und Veloverkehrsinfrastruktur
entlang der Seestrasse (konkrete Massnahmen sind noch zu definieren).

Die Seestrasse ist als Velohauptverbindung Il (Alltagsverkehr) Bestandteil des Velo-
wegnetzes von kantonaler Bedeutung (Sachplan Velowegnetz des Kantons Bern).

FFF: Areal als FFF ausgewiesen. Interessenabwagung und Nachweis zu Alternativ-
standorten gem. Art. 8a und 8b BauG vorzunehmen

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Festsetzung

Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK) 5
ME1L S S.26
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| 00.FWV-0.01.02
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Unterseen, Interlaken, Ausbau Bri- 1 (2025-2031)
cke Dotierkraftwerk |

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

| Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr [

Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr

5 )
*2 ey

. - T
e 2 eV % . i <57
L A

Beteiligte Stellen Federfuhrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinden -
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.40 01.01.2028 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsamverkehrsuberfuhrungen 50 m2
Finanzierung Bei Federfihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Einbet- Die bestehende Fussgangerbricke beim Dotierkraftwerk stellt eine attraktive Direkt-ver-

tung in Teilstrategie bindung zwischen dem Bahnhof Interlaken West und dem Westteil von Unterseen inkl.
dem Spital Interlaken dar, die sich abseits der hdher frequentierten Bahnhofstrasse be-
findet. Die heutige Breite von 1.70 m ist jedoch auf eine reine Nutzung fur
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Zufussgehende in geringer Frequentierung ausgelegt; das Kreuzen von Zufussgehen-
den ist erschwert — vor allem, wenn auch Gepack, Gehhilfen oder Kinderwagen dabei
sind. Velofahrende mussen das Velo schieben.

Massnahmeninhalt:

- Verbreiterung der Bricke um ca. 1.00 m auf 2.70 m, damit eine gemeinsame Nutzung
des Fuss- und Veloverkehrs ermoglicht wird.

- Die Verbreiterung wird mittels eines Stahl-Beton-Verbunds ausgefiihrt, welcher auf
dem bestehenden Pfeiler aufgelegt wird.

- Mit der Verbreiterung erfolgt eine rechtliche Offnung der Briicke fir den Veloverkehr.

Projektstand: Die Machbarkeit und Grobkostenberechnung wurden in einer Vorstudie
08.2024 nachgewiesen.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung
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| 00.FW-U.01.03
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Matten, Fussverkehrsbrucke uber 1 (2025-2031) |
A8

Teil des Agglomerationsprogramms
| [x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie |
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde ASTRA, Transportunternehmen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

1.01 01.01.2028 31.12.2031
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit

Langsamverkehrsuberfihrungen 330 m2
Finanzierung Bei Federfihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Einbet- |m Dezember 2023 wurde die neue BOB-Bahnhaltestelie Matten b.1. in Betrieb genom-

tung in Teilstrategie men. Die MIV-Erschliessung erfolgt Uber die bestehende Aenderbergstrasse und In-
dustriestrasse, die mit der neuen Umfahrungsstrasse Wilderswil koordiniert erstellt
wurde. Damit die neue Haltestelle auch die OV-Erschliessungsqualitat fur den
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

westlichen Siedlungsteil der Gemeinde Matten b.l. erhdhen kann, bendtigt der umweg-
sensible Fussverkehr einen moglichst direkten Anschiuss vom Senggligassli bis zur
Haltestelle.

Massnahmeninhalt: In der Verlangerung Senggligassli wird eine neue Fussverkehrs-
briicke Uber die Autobahn A8 direkt zum Perron der Haltestelle Matten b. Interlaken er-
stellt. Die Benutzbarkeit fur Velofahrende ist gegeben. Anpassungen der Hohen sind
im Anschlussbereich Senggigéssli ebenfalls vorgesehen.

— Gesamtbreite der Briicke ca. 3.10 m mit einer Nutzbreite von 2.50 m

— Stahlbriicke mit Blechtragern, in Feldmitte mit einer Hohe 1.80 m -~ 2.00 m

— Gestaitung: Der Steg der Blechtrager kann in gewissen Zonen mit Lochern und Aus-
schnitten gestaltet werden

— Rahmenbedingungen vom ASTRA: Briicke muss von March zu March die A8 lber-
spannen, Lichtraumprofil mind. 4.60 m

— Montage: seitliche Vormontage auf dem Aegertiweg, ggf. A8 sperren, Einsatz Mobil-
kran

Projekistand: Die Machbarkeit und Grobkostenberechnung wurden in einer Vorstudie
08.2024 nachgewiesen.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Zwischenergebnis
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'00.FVV-U.02
Massnahmenpaket Verkehr | |

| RGSK-Umsetzungsprioritat |

Massnahrr_Ienpaket paus_chalen 12 (2032-2035)
Bundesbeitrag, Kategorie Fuss-

und Veloverkehr, Agglomeration [ coontinem
Interlaken, B-HOriZOI‘It ] Massnahmenkategorie

| § Fuss-und Veloverkehr [

Unterkategorie |
| 5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr
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Kosten (Mio. CHF) 3.25

Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsfihrung LV Kat.1 2’500 m
Langsflhrung LV Kat.2 825 m
Langsamverkehrstberfuhrungen 0 m2

Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Konzeption Die Agglomeration Interlaken ist mit einem Netz aus direkten, sicheren und attraktiven

Massnahmenpaket Wegverbindungen ausgestattet, welches den unterschiedlichen Bedurfnissen der Ver-
kehrsteilnehmenden (Arbeits-, Schul-, Freizeit- und Tourismus sowie Einkaufsverkehr)
gerecht wird. Die Velo- und Fussweginfrastruktur ermdglicht eine autofreie Mobilitat flr
alle, indem sowohl auf dem Feinverteilernetz in den Quartieren wie auch auf den Uber-
geordneten Achsen qualitativ gute Ausgangslagen bestehen. Insbesondere sind auch
die Bedurfnisse der jungen, alteren und mobilitatseingeschrankten Menschen einzube-
ziehen. Die Massnahmen des Pauschalpaketes setzen hierfur sowohl bei der
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Schliessung von physischen Netzllicken an wie auch bei der Aufwertung und Sanie-
rung bestehender Infrastrukturen.

Die Teilmassnahmen des Paketes unterstutzen massgebend die etappenweise Umset-
zung des Zielbildes der Agglomeration Interlaken und die Teilstrategie Fuss- und Velo-
verkehr, wo ein dichtes Fuss- und Velowegenetz und eine Agglomeration der kurzen

Wege anvisiert werden.

Zweckmassigkeit Bezug zu Zukunftsbild

"Sichere und attraktive Velowege in den Zentren und in
der Region"

Der Veloverkehr weist einen hohen Anteil am Modal Split
auf. Das Velowegenetz in der Agglomeration Interlaken ist
dicht und setzt sich aus unterschiedlichen Netzfunktionen
des Veloalltags- und Velofreizeitverkehrs zusammen.

Bezug zu Handlungsbedarf

- "Die Gemeinden und der Kanton setzen laufend/nach
Bedarf Massnahmen zur Aufwertung ihres Velonetzes
um.”

- "Gefahrliche, unattraktive oder fehlende Flihrungen des

Fuss- und/oder Veloverkehrs"

Bezug zu Teilstrategie

"aktiv mobil sein™

In den Siedlungszentren besteht ein attraktives und dich-
tes Wegenetz fur Zufussgehende und Velofahrende mit
maoglichst direkten Verbindungen.

-V 3.1 Weiterentwicklung Veloverkehrsnetz; Schliessen
von Netzlucken;

-V 3.2 Attraktives Fusswegnetz; Schliessen von Netzlu-
cken

"nutzungs- und funktionsorientiert gestalten™:

Die Region visiert die Siedlungsentwicklung nach innen an
und unterstutzt Rahmenbedingungen und Planungen, die
Wohnen, Arbeiten und Dienstleistung am selben Ort for-
dern. Aus Sicht des Verkehrs kdnnen hohe Aufenthalts-
qualitaten im offentlichen (Strassen-)Raum und direkte
Wegbeziehungen unterstitzend wirken.

- V 1.3 Region und Gemeinden der kurzen Wege

Hauptnutzen hinsichtlich  Verkehr (WK 1)
der vier Wirkungskriterien

WK 1.5 Verbesserung im Fuss- und Veloverkehr

Die Massnahme verdichtet und erhoht die Qualitat des
Fuss- und Veloverkehrsnetzes, indem neue Direktverbin-
dungen ermoglicht und bestehende Verbindungen ausge-
baut werden.

Siedlung (WK 2)

WK 2.1 Siedlungskonzentration und Innenverdichtung
Mit einem dichten und sicheren Fuss- und Veloverkehrs-
netz wird ein wesentlicher Beitrag zur Innenverdichtung
und einer Belebung der Zentren geleistet.

Eine siedlungs- und klimavertragliche Mobilitat starkt die
Aufenthaltsqualitat der Wohn-, Arbeits- und Freizeitraume
in der Agglomeration.

Sicherheit (WK 3)

WK3: Erhéhung der objektiven und subjektiven Verkehrs-
sicherheit

Die Massnahmen ermoglichen eine Routenwahl abseits
oder parallel zum MIV-Hauptverkehrsnetz, was insbeson-
dere unsicheren, alteren und jungeren Personen ein bes-
seres Sicherheitsgefuhl gibt.
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Umwelt (WK 4) WK 4.1 Reduktion von Luftschadstoff- und Treibhaus-
gasemissionen sowie Larmemissionen
Die Netzverdichtungen tragen zu einer Aftraktivierung des
Fuss- und Veloverkehrs und damit Verbesserung des Mo-

dal Split bei.
Teilmassnahmen Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Kosten (Mio. CHF)
OO.FW-U.02.01 Interlaken, Querung Schifffahrtskanal 1.85
Weissenau
OO.FWV-U.02.02 Interlaken, Bonigen, Verbesserung 0.90
Sicherheit Veloverkehr Untere Bonigstrasse
0O0.FVV-0.02.03 Agglomeration Interlaken, laufende 0.50

Forderung Fuss- und Veloverkehr,
Gemeindestrassen
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| 00.FVV-U.02.01
Teilmassnahme Verkehr |
RGSK-Umsetzungsprioritat

Interlaken, Querung Schifffahrtska- 2 (2032-2035)
nal Weissenau

Teil des Agglomerationsprogramms
[x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
[2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Transportunternehmen, Archaologischer
Dienst
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.85 01.01.2032 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Langsamverkehrsuberfihrungen 0 m2
Finanzierung Bei Federfuhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Einbet- Zielsetzung

tung in Teilstrategie Der Neubau der Veloverbindung Leissigen — Darligen — Interlaken West (OO.FVV-
U.05; Velolandroute 8+9) sieht u.a. eine Anpassung der Routenfiinrung zwischen Zi-
geunerbucht und Unterseenstrasse vor: separater Veloweg nérdlich der A8 (Sachplan
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Velowegnetz, Routenoptimierung Nr. 113). Um von der neuen Strecke nach Unterseen
und Richtung rechtes Thunerseeufer zu gelangen, ist jedoch weiterhin der Knoten Un-
terseenstrasse / Abfahrt A8 zu benutzen, der mit einer Hohendifferenz zur Unter-
seenstrasse und einer Umwegfahrt verbunden ist. Eine neue Querung ermdglicht einen
Direktanschluss mit geringer Hohendifferenz von der neuen Veioverbindung an die
Achse Weissenau/Weissenaustrasse (Velolandroute 380).

Massnahmen

Bau einer neuen Fuss- und Velogquerung des Schifffahrtskanals im Bereich Weissenau
bei Gewahrleistung der Befahrbarkeit des Kanals durch die BLS-Schifffahrt. Zusammen
mit der Ausfihrungsplanung sind flankierende Massnahmen zu prifen, um die angren-
zenden Bereiche der Aue und Flachmoore zu schutzen.

— Damit Gberlange Rampen umgehen werden kénnen, werden Lifte fur die Radfahrer
vorgesehen. Auch die Fussganger kdnnen die Lifte benutzen oder Uber die Treppe auf
die Brucke gelangen.

— Bei der vorhandenen Spannweite bietet sich eine Uberdachte Fachwerkbrlcke an.
Die Schlankheit betragt h/l = 1/15.

— Die beiden Anfangstirme sind rund und aus Stahlbeton gefertigt. Im Innenraum die-
ser Anfangstirme befindet sich der Lift fir die Radfahrer, entlang der Aussenseite ver-
lauft die Stahltreppe.

— Die Fundation der Aussenturme kann Uber eine Pfahlplattenkonstruktion erfolgen.

— Der Anschluss an die Litscherenstrasse erfolgt Gber den urspriinglichen Weg uber
die Parzelle Nr. 162. Richtung Unterseen gelangt man Uber die bestehende Bricke
uber die Aare. Eine alifallige Erneuerung dieser ist zu Gberprufen.

_ Koordination

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

1. Das Vorhaben ist mit den moglichen neuen Standorten fir den Schotterverlad der
Balmholz AG und der Anbindestelle fur das Ledischiff abzustimmen.

2. Das Vorhaben befindet sich im Naturschutzgebiet (NSG) Weissenau-Neuhaus und
beinhaltet das Flachmoor (Objekt-Nr. 3671) und das BLN-Gebiet 1508 "Weissenau". in
den weiteren Schritten ist das Projekt zu koordinieren mit Art. 4 Flachmoorverordnung,
Art. 4 Auenverordnung, Art. 4c Schutzbeschluss RRB 1781 sowie mit Art. 14 Abs. 2
NHV, Art. 6 Flachmoorverordnung. Besucherlenkungsmassnahmen sind zwingend aus-
zuarbeiten.

Aufgrund der Betroffenheit des BLN, des IVS und weiterer Bundesinventare ist ein
Gutachten der ENHK einzuholen.

3. Die Voraussetzungen fur eine Baute in Waldnahe oder allenfalls fur eine Rodungs-
bewilligung sind zu prifen.

Projekistand: Die Machbarkeit und Grobkostenberechnung wurden in einer Vorstudie
08.2024 nachgewiesen.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

Volgwearedt (QVN)
Sachplan Vieloverkehr(SY)
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Teilmassnahme Verkehr
RGSK-Umsetzungsprioritat

Interlaken, Bonigen, Verbesserung 2 (2032-2035) |
Sicherheit Veloverkehr Untere
] Teil des Agglomerationsprogramms

Bonigstrasse [x] 5.Generation [ ] Nein

J Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr

| Unterkategorie
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-OIK Interlaken, Bonigen, TBA-DLZ
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0.90 01.01.2032 31.12.2035
Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit

Langsfihrung LV Kat.2 825 m
Finanzierung Bei Federfiihrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten

Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,
anrechenbaren Kosten.

Kurzbeschrieb und Einbet- Auf der Achse Untere Bonigstrasse - Interlakenstrasse, zwischen Kreisel Lindenallee

tung in Teilstrategie und Lutschinen-Brlicke, soll die Verkehrssicherheit fur Velofahrende verbessert wer-
den. Auf einem Grossteil der Strecke besteht heute ein Ausserorts-Charakter mit
Tempo 60, keinen Velostreifen und einseitigem Trottoir. Mit der Massnahme soll eine
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

sichere Veloverbindung entstehen, welche die beiden Gemeinden miteinander verbin-
det und auch die angrenzenden Arbeitsplatz- und einzelnen Wohnhauser sicher fur den
Veloverkehr erschliesst.

Die Untere Bonigstrasse ist als Velohauptverbindung | (Alltagsverkehr) Bestandteil des
Velowegnetzes von kantonaler Bedeutung (Sachplan Velowegnetz des Kantons Bern).

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)
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_ | 00.FVV-U.02.03

Teilmassnahme Verkehr |
] RGSK-Umsetzungsprioritat

Agglomeration Interlaken, laufende 2 (2032-2035)

Forderung Fuss- und Veloverkehr,
. Teil des Agglomerationsprogramms
Gemel ndestrassen [x] 5.Generation [ ] Nein

| Massnahmenkategorie
5 Fuss- und Veloverkehr |

' Unterkategorie |
5.2 Pauschale Fuss- und Veloverkehr
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Weitere Beteiligte
Wilderswil, Bonigen, Interlaken, Unterseen,
Darligen, Leissigen, Ringgenberg (BE)

Federfiihrende Stelle

Beteiligte Stellen

Strasseneigentimer

Baubeginn Inbetriebnahme

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF)
01.01.2032 31.12.2035

0.50

Leistungseinheiten Typ Anzahl Einheit
Léngsfuhrung LV Kat.1 2'500 m

Bei Federfuhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfuhrung Gemeinde: vsl. 35% der vom Bund nicht gedeckten,

anrechenbaren Kosten.

Finanzierung

In der Agglomeration Interlaken werden laufend Optimierungen fir den Fuss- und Velo-
verkehr umgesetzt, die eine durchgehende, hindernisfreie und autofreie Mobilitat star-
ken. Zu den laufenden Massnahmen zahlen u.a. Einrichtung von Velostrassen und Be-

gegnungszonen, Neubau von Querungshilfen sowie der Abbau von Hindernissen wie
92/121

Kurzbeschrieb und Einbet-
tung in Teilstrategie
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Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

sie beispielsweise durch hohe Randsteine in Querungsbereichen oder einen fur Velos
ungeeigneten Belag bestehen.

Im Rahmen der Pauschalmassnahme "Agglomeration Interlaken, laufende Forderung
Fuss- und Veloverkehr, Gemeindestrassen” sollen jene wirkungsvollen Kleinst-Projekte
vorangetrieben werden, die nicht als eigenstandige Massnahme im Agglomerationspro-
gramm Interlaken positioniert sind.

Massnahmen

Als konkrete Teilmassnahme besteht das Ziel eine Velostrasse in der Gemeinde Mat-
ten b.l. einzurichten, um die agglomerationskernquerende Verbindung Wilderswil - Mat-
ten b.l. - Interlaken Ost, die abseits der Kantonsstrasse fiihrt, fir den Veloverkehr zu
starken.

Eine weitere Teilmassnahme ist die Umgestaltung des Kreisels Oelestr./Obere Boni-
genstr./Allmendstr./Freiestrasse.

Die Achse Oelestrasse - Dorfstrasse - Hertigassli ist als Velohauptverbindung | (Alitags-
verkehr) Bestandteil des Sachplans Velowegnetz des Kantons Bern ausgewiesen.

Koordinationsstand Regionaler Richtplan RGSK

Vororientierung

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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Massnahmenpaket Verkehr

TO(S.F\?V-(_J.O;S— -

| RGSK-Umsetzungsprioritat

Massnahmenpaket Region Daueraufgabe |

Oberland-Ost, Kategorie Fuss- und |

Veloverkehr, 1./2./3. Prioritat P PO EapregIBIS
Massnahmenkategorie

Beschreibung
(Zielsetzung und Umset-
zung)

Fuss- und Veloverkehr

| Unterkategorie s
Ubrige Massnahmen FVV

Ziele:

Die Region Oberland-Ost soll mit einem Netz aus direkten, sicheren und attraktiven
Wegverbindungen ausgerustet sein, welches den unterschiedlichen Bedirfnissen (Ar-
beits-, Schul-, Freizeit- und Einkaufsverkehr) gerecht wird. Insbesondere sind auch die
Bedurfnisse der Kinder, alteren sowie der mobilitatseingeschrankten Personen einzu-
beziehen.

Massnahmen:

Das Massnahmenpaket enthalt Teilmassnahmen, die u.a. folgende Themen zu infra-
strukturellen Anpassungen und Neubauten vorsehen:

1. Erhéhung des Komfort und der Sicherheit des Fuss- und Veloverkehrsnetzes durch
lokalspezifische Massnahmen bzw. Losungen; z.B. Radstreifen, Querungs- und Abbie-
gehilfen, Trottoirabsenkungen.

2. Ausbau des Fuss- und Velowegnetzes.

3. Erstellung / Ausweisung von alternativen Wegfiihrungen abseits der Kantonsstrasse.
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Einzelmassnahmen

des Pakets Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Kosten (Mio. CHF)
OO.FW-U.03.01 Hasliberg, Ausbau Goldern — Lehn 1.65
OO.FW-U.03.02 Neubau Velomassnahmen Ringgenberg - 10.20
Brienz
OO.FW-U.03.03 Hasliberg, Ausbau Haslibergstrasse 1.49
Wysstanne — Twing
OO0.FVWV-U.03.04 Neuer abgetrennter Radweg Brienzwiler — 0.00
Brinigpass
OO.FVV-U.03.05 Schattenhalb, Neubau Radstreifen Chirchet 6.08
(Willigen - Lammi}
Summe 19.42
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| ' 00.FVV-U.03.01 |
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat
1 (2025-2031) |

|

Hasliberg, Ausbau Goldern — Lehn |
|

|

|

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein |

Massnahmenkategorie
Fuss- und Veloverkehr [

Unterkategorie l
‘ Ubrige Massnahmen FVV

t

BRSBTS T A
steg Ny 3 ¥ o @

"’" ’ Bntlf.uo

i 1161+
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK Gemeinde

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.65 01.01.2027 31.12.2028

Finanzierungsschlissel  Ausserhalb AP-Perimeter, Beteiligung Kanton:
- ggf. 40% der anrechenbaren Kosten flr Investitionen gemass Art. 59/60 SG
- 100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Massnahmenbeschrieb Ausbau der Strasse auf 4.50 m Fahrbahn und 1.50 m Gehweg, welcher im Begeg-
nungsfall von zwei grosseren Fahrzeugen als «Ausweichstelle» mitbenutz werden
kann. Damit der Gehweg nicht ber eine Iangere Strecke befahren wird, sind in regel-
massigen Abstanden Polier auf dem Gehweg vorgesehen.

Diese Fahrbahnaufteilung/Querschnitt entspricht der Korridorstudie Haslibergstrasse
und wurde im angrenzenden Abschnitt Lehn — Sandhubel im 2010 bereits realisiert.
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Abgeschlossene
Pianungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2027 Baubeginn TBA-OIK
31.12.2028 Inbetriebnahme TBA-OIK
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-

Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Antrag Aufnahme Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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OO.FW-U.03.02

Teilmassnahme Verkehr |

Neubau Velomassnahmen Ring-

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031) |

|
genberg - Brienz | |

’ Teil des Agglomerationsprogramms
[]Ja [x] Nein |

. Massnahmenkategorie
| Fuss- und Veloverkehr '

‘ Unterkategorie t
Ubrige Massnahmen FVV

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

Siehe Genehmigung AGR

Ney, 8816

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-OIK Ringgenberg (BE), Brienz (BE), Niederried
bei Interlaken, Oberried am Brienzersee, -
Archaologischer Dienst

Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
10.20 01.01.2028 31.12.2031

Ausserhalb AP-Perimeter, Beteiligung Kanton:
- ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG
- 100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

D Vedowss | . o
entlang des rechten Brienzerseeufers fuhrt in den meisten Fallen im
Mischverkehr entlang der Kantonsstrasse. Eine eigene Veloverkehrsinfrastruktur, wie
beispielsweise Velostreifen, sind nur punktuell vorhanden. Dies bedeutet fur Velofah-
rende im Pendel-, Schul- und Freizeitverkehr oftmals ein Sicherheitsrisiko, insbeson-
dere auf den Abschnitten mit erhohter Geschwindigkeit oder mit Steigungen. Mit geeig-
neten Massnahmen soll der Veloverkehr gestarkt und die Verkehrssicherheit erhéht
werden.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

————Bezug-zu-weiteren-Mass

Insbesondere auf den Ortsdurchfahrten sind, wenn zweckmassig und sinnvoll, auch be-
triebliche Projektmassnahmen zu priifen, wie u.a. Geschwindigkeitsreduktion; um Si-
cherheit und Aufenthaltsqualitat zu erhdhen.

Massnahmeninhalt: Umsetzung von Veloinfrastrukturmassnahmen, wie beispielsweise
Velostreifen (konkrete Massnahmen sind noch zu definieren), auf den zwei Abschnitten
Ringgenberg — Oberried und Oberried — Brienz.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfuhrende Stelle
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfuhrende Stelle
01.01.2028 Baubeginn TBA-OIK

31.12.2031 Inbetriebnahme TBA-OIK
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-
ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Strassennetzplan (SNP) + Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)

nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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_ '00.FVV-0.03.03 |
Teilmassnahme Verkehr |

RGSK-Umsetzungsprioritat ‘

Hasliberg, Ausbau Hasliberg- 1 (2025-2031)

strasse Wysstanne — Twing

Teil des Agglomerationsprogramms
[ ]1da (x] Nein '

Massnahmenkategorie
Fuss- und Veloverkehr ‘

Unterkategorie |
Ubrige Massnahmen FVV ‘
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Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK Gemeinde

Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
1.49 01.01.2029 31.12.2030

Finanzierungsschliissel  Ausserhalb AP-Perimeter, Beteiligung Kanton:
- agf. 40% der anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG
- 100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Massnahmenbeschrieb Die Zufahrt von Briinig bis Wysstanne wurde in den letzten Jahren schrittweise ausge-
baut. Der Abschnitt Wysstanne bis Twing ist noch nicht ausgebaut und weist
minimale Fahrbahnbreiten von ca. 5.00 m. Beim vorliegenden Projekt Wysstanne —
Twing werden die restlichen 545 m der Strecke Forsthaus — Twing realisiert.
Mit dem Ausbau auf eine Fahrbahnbreite von 5.00 m und 1.50 m Gehweg werden die
haufigsten Begegnungsfalle PW/LW auf der Fahrbahn abgedeckt. Beim Begegnungs-
fall LW/LW muss der Gehweg mitbenutzt werden. Damit der Gehweg nicht iiber eine
langere Strecke befahren wird, sind in regelmassigen Abstanden Poller auf dem
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Gehweg vorgesehen. In einem Zusatzbegehren wiinschten die Bergbahnen Meiringen
Hasliberg AG, dass weiterhin an den Spitzentagen im Winter die Strassenparkplatze
benutzt werden konnen, und die Strasse deshalb auf eine Lange von ca. 350 m auf
5.50 m Breite erstellt werden soll.

Diese Fahrbahnaufteilung/Querschnitt entspricht der Korridorstudie Haslibergstrasse
und wurde im angrenzenden Abschnitt Forsthaus - Wysstanne im 2010 bereits reali-

siert.

Abgeschlossene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfuhrende Stelle

Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfuhrende Stelle
01.01.2029 Baubeginn TBA-OIK
31.12.2030 Inbetriebnahme TBA-OIK
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-

Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Zwischenergebnis nein

Antrag Aufnahme Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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_ 0O0.FVV-U.03.04
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Neuer abgetrennter Radweg 2 (2032-2035)
Brienzwiler — Brunigpass

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein
Massnahmenkategorie

Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
Ubrige Massnahmen FVV

S = Y

Sy S

Siehe Genehmi
Beteiligte Stellen Federfithrende Stelle Weitere Beteiligte “Qinfgm'g“’%GR
ASTRA '
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.00 01.01.2032 3122035

Finanzierungsschlissel  Ausserhalb AP-Perimeter, Beteiligung Kanton:

- 100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen durch ASTRA
Massnahmenbeschrieb Die Region soll mit einem Netz aus direkten, sicheren und attraktiven Wegverbindun-
gen ausgeristet sein, welches den unterschiedlichen Bedurfnissen (Arbeits-, Schul-,
Freizeit- und Einkaufsverkehr) gerecht wird.
Auf der Uberregional wichtigen Strecke zwischen Brienzwiler und dem Brinigpass be-
steht eine kurvige Linienflihrung mit erhdhter Fahrgeschwindigkeit des MIV. Eine Fuh-
rung des langsamer fahrenden Veloverkehrs abseits der Strecke ist im Sinne einer Ver-

besserung der Verkehrssicherheit fir den Veloverkehr wie auch fir den motorisierten
Individualverkehr.
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Abgeschlossene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
Vorgesehene

Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

01.01.2032 Baubeginn
31.12.2035 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-
Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federflihrende Stelle

Federfiihrende Stelle

ASTRA
ASTRA

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Vororientierung nein

Antrag Aufnahme ~Sachplan-Veloverkehe {S\AL-

oder Anderung kantonale

Planung NEVNS S . 26

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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Teilmassnahme Verkehr

'00.FVV-0.03.05

RGSK-Umsetzungsprioritat

Schattenhalb, Neubau Radstreifen 1 (2025-2031)
Chirchet (Willigen - Lammi)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

| Massnahmenkategorie

| Fuss- und Veloverkehr
|

| Unterkategorie

1:'] brige Massnahmen FVV

TEE Ay,
Lotionema,
s

Beteiligte Stellen

Kosten/Termine

Finanzierungsschlissel

Massnahmenbeschrieb

Siehe Genehmigung AGR

NEYV NS .S.26

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

TBA-OIK Gemeinde, Archaologischer Dienst
Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
6.08 01.01.2029 31.12.2031

Ausserhalb AP-Perimeter, Beteiligung Kanton:
- ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiur investitionen gemass Art. 59/60 SG
- 100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Vdowarek t
Dea\%’gg\l‘&e&abschnm Willigen - Lammi ist im Sachplan geb\:gﬁcehf als guelitative

auf dem Basisnetz vermerkt und die beiden Nr. 8 + 61 fuhren
Gber diese Strecke. Die Radfahrer werden heute auf der Strasse im Mischverkehr ge-
fuhrt.
Die grosste Schwachstelle befindet sich beim Fuss- und Veloverkehr. Vor allem bei
bergwarts langsfahrenden Velos, da sie eine Neigung von bis zu 7 % auf der Strecke
vorfinden und seitlich kaum ausweichen konnen. Die Linksabbieger des Veloverkehrs
in Lammi Richtung Geissholz haben keinen gesicherten Standstreifen. Der Wanderweg
kreuzt die Strasse ohne Uberquerungshilfe.
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Die Strasse soll mit einem neuen Radstreifen bergwarts auf den Begegnungsfall
LW/PW/Velo ausgebaut werden. Parallel wird eine durchgehende Langsverbindung fur
Fussganger entlang der Strasse erstellt und die Querungen mit Mittelinseln gesichert.
Die Lage der Bushaltestellen Lammi wird optimiert und die Haltekanten neu behinder-
tengerecht ausgestaltet. Beim Ubergang in den innerortsbereich ist zur Verkehrsberuhi-
gung und Geschwindigkeitsreduktion eine Bodenwelle vorgesehen.

Dieses Ausserortsprojekt ist die Fortsetzung vom Innerortsprojekt «Sanierung Orts-

durchfahrt Willigen» (OO.MIV-Auf.03.04).

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
01.01.2029 Baubeginn

31.12.2031 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-
ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfuhrende Stelle

Federfiihrende Stelle

TBA-OIK
TBA-OIK

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Zwischenergebnis nein

Investitionsrahmenkredit Strasse (IRK)

Bézug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Oberland Ost

105/121



' 00.FVV-U.04

Massnahmenpaket Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Massnahmenpaket Region Ober- Daueraufgabe
land-Ost, Koordinationsaufgaben,

Kategorie Fuss- und Veloverkehr, 7. " ien
1./2./3. Prioritat Massnahmenkategorie

Beschreibung
(Zielsetzung und Umset-
zung)

Einzelmassnahmen
des Pakets

| Teil des Agglomerationsprogramms

Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
‘ Ubrige Massnahmen FVV

Das Massnahmenpaket umfasst Studien- und Koordinationsmassnahmen. Sobald sich
bauliche Massnahmen ergeben, werde diese bei den Aktualisierungen des RGSK
Oberland-Ost als infrastrukturelle Massnahme aufgenommen.

Ziel:

Die Region soll mit einem Netz aus direkten, sicheren und attraktiven Wegverbindun-
gen ausgerUlstet sein, welches den unterschiedlichen Bedurfnissen (Arbeits-, Schul-,
Freizeit- und Einkaufsverkehr) gerecht wird. Insbesondere sind auch die Bedurfnisse
von Kindern, alteren und mobilitatseingeschrankten Menschen einzubeziehen.

Massnahmen:

1. Komfort und Sicherheit des Fuss- und Veloverkehrsnetzes soll durch individuelle
Massnahmen bzw. Losungen verbessert werden: z.B. Radstreifen, Querungs- und Ab-
biegehilfen, Trottoirabsenkungen.

2. Ausbau des Fuss- und Velowegnetzes.

3. Abseits der Kantonsstrassen werden alternative Wegfuhrungen ausgewiesen.

Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel Kosten (Mio. CHF)

OO.FVW-U.04.01 Region, Angebot nationale und regionale 0.00
Freizeitrouten (Mountainbike)

Summe 0.00
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, | 00.FVV-0.04.01
Teilmassnahme Verkehr |

RGSK-Umsetzungsprioritat

Region, Angebot nationale und 'Daueraufgabe
regionale Freizeitrouten |
. = Teil des Agglomerationsprogramms |
(Mountainbike) oapaNein \
Massnahmenkategorie

Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
Ubrige Massnahmen FVV

Beispiel "Panorama Bike", nationale MTB Route Nr. 2

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Region Gemeinden, Archaologischer Dienst
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.00 01.01.2025 31.12.2031

Finanzierungsschlissel

Massnahmenbeschrieb Die Massnahme stellt eine Koordinationsmassnahme dar. Ziel ist eine rechtliche Siche-
rung und kontinuierliche Verbesserung der MTB-Routen in der Region Oberland-Ost.
Hierzu gehdren:

- Alpin Bike, nationale MTB Route Nr. 1

- Panorama Bike, nationale MTB Route Nr. 2

- Grindelwald, Bachalpsee Bike

- Grindelwald, Bussalp Bike

- Lauterbrunnen, Bike Lauterbrunnental (Jungfrauregion)
- Brienzersee Bike (Interlaken — Brienz)

- Habkern, Hogant Bike

- Jochpass - Tannalp
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Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Der Kanton Luzern wird im Rahmen der kantonalen Strategie MTB-Lenkung ab dem
Jahr 2025 die SchweizMobil Mountainbikeland-Routen Uberarbeiten, insbesondere
auch die Route 2. Die Netzplanung wird in enger Abstimmung mit den Nachbarkanto-

nen erfolgen.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
01.01.2025 Baubeginn

31.12.2031 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-

ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle

Federfiihrende Stelle
Region
Region

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Festsetzung nein
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| ' 00.FVV-U.05
Einzelmassnahme Verkehr
RGSK-Umsetzungsprioritat

Neubau Radweg Leissigen - 1 (2025-2031)
Darligen - Interlaken West !

| Teil des Agglomerationsprogramms
| [x] 5.Generation [ ] Nein

Massnahmenkategorie
Fuss- und Veloverkehr

Unterkategorie
| Ubrige Massnahmen FVV

T Welienacher
. :

Egghuoe

R fan i OO.FVV-0.05 [ teewsrd o
1 : "3 ; LI % 7 £ /
el - . { @ P 1638 Bi}chizfar’wd t
w ae Y fM,' T S <
3 £ N N
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
TBA-OIK ASTRA, Darligen, Interlaken, Leissigen
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
35.00 01.01.2030 31.12.2035

Finanzierungsschlissel  Bei Federfilhrung Kanton: 100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten
Bei Federfiihrung Gemeinde: vsi. 35% der vom Bund nicht gedeckten, anrechenbaren
Kosten.
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Massnahmenbeschrieb

Siehe Genehmigung AGR

Artenrelche Fettwiese nach NHG

Ufer hat Aufwenungspotentiat

Ausgangslage

Entlang dem linken Thunerseeufer sind meh(‘etr\ggemeinden der Agglomerationen In-
terlaken und Thun an die (Uber-)regionaler\ angebunden. Zwischen Leissi-
gen, Darligen und Interlaken flihren die délg%n aktuell streckenweise ohne Rad-
streifen Uber die N8-Zubringer. Ein Abschnitt von ca. zwei Kilometern 6stlich von Déarli-
gen und eine Strecke von ca. einem Kilometer zwischen Leissigen und Darligen wer-
den heute als Radstreifen auf der N8 geflihrt. FUr viele Velofahrer:innen stellen diese
Abschnitte einschrankende Hindernisse dar, um diese Strecke zu befahren. Als Velo-
schulweg und fur Familien mit Kindern ist die w&meafﬂhrung als sicherheitskritisch
einzuordnen.

Fur den Schul- und Arbeitsverkehr ist das Velo ein Verkehrsmittel mit Potential und ei-
ner guten volkswirtschaftlichen Perspektive. Die Schulkinder der Sekundarstufe der
beiden Gemeinden Darligen und Leissigen gehen in Interlaken zur Schule. Die Wegdis-
tanzen sind mit rund 8,5 km (Leissigen—Interlaken) auch mit dem Velo machbar. Bej
dem Velotourismus und dem Velofreizeitverkehr sind die beiden nationalen

als auch die nationale Mountainbikeroute sehr\Pzgiebt. Mit der Aare-Route (Nr. 8) und
der Seen-Route (Nr. 9) fihren zwei nationale dem linken Thunerseeufer
entlang. Zudem benutzen auch die Alpine Bike (Nr. 1) als nationale Mountainbikeroute
den Streckenabschnitt zwischen Interlaken und Darligen entlang der Autostrasse N8
(Nationalstrasse 3. Klasse mit Mischverkehr).

Die Massnahme ist im Sachplan Velowegnetz enthalten (Netzllicken Nr. 11 und Nr. 66
sowie Routenoptimierung 113).

Massnahme

Im Rahmen einer 2020 durchgefuhrten Machbarkeitsstudie - die von einer breit abge-
stitzten Begleitgruppe aus Vertretern von Gemeinden, der Region und verschiedenen
Organisationen begleitet wurde - konnten die Vor- und Nachteile von see- oder bergsei-
tig gefuhrten Routenvarianten bewertet und die bautechnische Machbarkeit sowie erste
Abklarungen zu umweltrechtlichen Bewilligungsfahigkeit gepruft werden. Aufgrund der
Bewertungsresultate und den Rickmeldungen aus der Vernehmlassung, wurde fur
beide Abschnitte (Leissigen-Darligen und Darligen-Interlaken) die Seevariante als

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept 2025 | Region Oberland Ost 110/121



Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Bestvariante gewahlt.

Die Massnahme sieht einen 3.0-3.5 m breiten Radweg mit maximal 6 % Neigung vor.
Soweit moglich, fuhrt die Strecke auf befestigtem Grund; bei mangeindem Platz zum
Erstellen eines Weges an Land wird auf einen Steg ausgewichen, der ca. 5.0 m Ab-
stand zum Seeufer aufweist.

Eine Potentialanalyse zum Veloverkehrsaufkommen entlang der Strecke wurde 2024
durchgefthrt.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
07.09.2020 Studie TBA-OIK

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2030 Baubeginn TBA-OIK

31.12.2035 Inbetriebnahme TBA-OIK
Koordinationsstand Regiona- Koordinationsstand kanto-
ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
Festsetzung ja Festsetzung

- Machbarkeitsstudie mit Varianten, Veloverbindung Leissigen — Darligen — Interlaken,
Tiefbauamt des Kantons Bern TBA-OIK | und Bundesamt fir Strassen ASTRA, Sep-
tember 2020

- Potentialstudie Veloverbindung Leissigen — Darligen — Interlaken, TBA-OIK |, Novem-
ber 2024
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Dokumentationsblatt

'00.FVV-5.05

elgene Le|Stung Verkehr RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Ringgenberg — Brienz, Konzept

Uferweg

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Eigene Leistung Verkehr .

Unterkategorie
Studie

Beschreibung
der Massnahme

Beteiligte Stelien

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Die Massnahme stellt eine Studienmassnahme dar. Sobald sich konkrete Bauprojekte
ergeben, werden sie in die nachsten RGSK-Generationen als Infrastrukturmassnahme !
gefuhrt.

Konzept fir einen Uferweg von Interlaken nach Brienz. In Ringgenberg ist ein Uferweg
teilweise umgesetzt.

Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Region Brienz (BE), Oberried am Brienzersee, Nie- )
derried bei Interlaken, Ringgenberg (BE)

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfuhrende Stelle

i }
Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfihrende Stelle
2031 Konzept und Studie Region g
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Bezug zu weiteren
Massnahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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' 00.KM-B.03

Massnahmenpaket Verkehr

i RGSK-Umsetzungsprioritat

Massnahmenpaket Region Ober- Daueraufgabe
land-Ost, Kategorie Kombinierte |
Mobilitat B+R, 1./2./3. Prioritat b

Beschreibung
(Zielsetzung und Umset-
zung)

| Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

| Unterkategorie
| Bike+Ride-Anlage geplant

Zielsetzung:

Bike + Ride Anlagen unterstitzen ein multi- und intermodales Mobilitatsverhalten. Ne-
ben der Entlastung des Strassennetzes vom MIV (erhdhte Wohn- und Aufenthaltsquali-
tat) fuhren sie zu einer Starkung des offentlichen Verkehrs (bessere Auslastung, bes-
sere Wirtschaftlichkeit) und des Veloverkehrs.

Der Ausbau resp. eine Optimierungen der B+R-Anlagen tragt zu einer Vergrosserung
des Einzugsgebietes von OV-Haltestellen bei, erleichtert den Zugang zum OV sowie
den Wechsel zwischen den Verkehrsmittein.

Generell sind die Gemeinden verpflichtet bei den Haltestellen des offentlichen Verkehrs
ein situationsgerechtes Angebot an Abstellplatzen fur Fahrrader (in der Regel uber-
dachte) bereitzustellen. Es wird ein flachiger Ansatz verfolgt.

Vorgehen generell:

Phase 1: Rahmenbedingungen fur die Erstellung bzw. Erweiterung der Anlagen klaren
(u.a. Gesprache mit Grundeigentimern, Abklarung Investitionsbeitrage Kanton).
Phase 2: Erarbeitung und Umsetzung der einzelnen Projekte. Dazu missen zunachst
die Auslastungen der Veloabstellplatze erhoben

und eine genaue Kostenschatzung vorgenommen werden. Darauf basierend sind indi-
viduelle Konzepte und Massnahmen zu erarbeiten.
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Bei den B+R-Anlagen in Interlaken Ost, Interlaken West und Wilderswil gibt es tempo-
rar hohere Auslastungen, aber es besteht aktuell kein dringender Handlungsbedarf: die
Auslastung wird beobachtet. An den Bahnhofen Meiringen, Grindelwald und Lauter-

brunnen sind hingegen Verbesserungen vorzunehmen.

Einzelmassnahmen
des Pakets Massnahmen-Nr. Massnahmen-Titel

Kosten (Mio. CHF)

00.KM-B.03.01 Grindelwald, B+R Bahnhof

0.15

00.KM-B.03.02 Lauterbrunnen, B+R Bahnhof 0.15
00.KM-B.03.03 Meiringen, B+R Bahnhof 0.15
Summe 0.45
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Teilmassnahme Verkehr

Grindelwald, B+R Bahnhof

P \‘ 7
2 .
if derGey) /
fe /
. B
°

L)

Beteiligte Stellen
Kosten/Termine

Finanzierungsschliissel

Massnahmenbeschrieb

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

' 00.KM-B.03.01

RGSK-Umsetzungsprioritat

1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

Unterkategorie
Bike+Ride-Anlage geplant

/
s

irrenberg

srindelwald,

v

- " -
AT ke oo
Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Region, Transportunternehmen (eoB,STI)
Kosten (Mio. CHF) Baubeginn inbetriebnahme
0.15 01.01.2025 202+ 31.12.2031
Siehe Genehmigung AGR
MENS 5.26

Ziel der Massnahme ist eine Vergrosserung des Einzugsgebietes der OV-Haltestelle
sowie eine Erleichterter Ubergang zwischen Velo und OV. Die Massnahme unterstiitzt
die Attraktivitatssteigerung des Velos (und OV) durch ausreichende Kapazitaten und
einer sicheren Veloparkierungsinfrastruktur.

Es ist ein Konzept und Realisierungsplan zur Erstellung oder Vergrosserung der B+R-
Anlage am Bahnhof Grindelwald zu erarbeiten.

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfihrende Stelle
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt
01.01.2025 Studie

01.01.2025 Baubeginn

31.12.2031 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-
ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle
Gemeinde
Gemeinde
Gemeinde

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Vororientierung nein

00 T-1.07.0 Crinddonld | ErsodaFrrstbabn

Siehe Genehmigung AGR
bey, 15.5.26
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_ 00.KM-B.03.02
Teilmassnahme Verkehr

RGSK-Umsetzungsprioritat

Lauterbrunnen, B+R Bahnhof 1 (2025-2031)

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Jda [x] Nein

| Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

| Unterkategorie
| Bike+Ride-Anlage geplant ’

Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte

Gemeinde Region, Transportunternehmen (gc&pﬁ&\
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme

0.15 01.01.292526]_} 31.12.2031

Siehe Genehmigung AGR
Finanzierungsschlissel W A\ SSLb

Massnahmenbeschrieb Ziel der Massnahme ist eine Vergrosserung des Einzugsgebietes der OV-Haltestelle
sowie eine Erleichterter Ubergang zwischen Velo und OV. Die Massnahme unterstiitzt
die Attraktivitatssteigerung des Velo (und OV) durch ausreichende Kapazitaten und ei-
ner sicheren Veloparkierungsinfrastruktur.

Es ist ein Konzept und Realisierungsplan zur Erstellung oder Vergrosserung der B+R-
Anlage am Bahnhof Lauterbrunnen zu erarbeiten.

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
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Vorgesehene
Planungs- und
Finanzierungsschritte

Koordination

Antrag Aufnahme

oder Anderung kantonale

Planung

Bezug zu weiteren Mass-

nahmen

Quantitative Angaben/

Dokumente/Weiteres

=

Termin Planungs-/Finanzierungsschritt

01.01.2025 Studie o . N
01.01:2026 2017Baubeginn e (e el o
31.12.2031 Inbetriebnahme

Koordinationsstand Regiona-

ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz

Federfiihrende Stelle
Gemeinde
Gemeinde
Gemeinde

Koordinationsstand kanto-
naler Richtplan

Vororientierung nein
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: ' 00.KM-B.03.03
Teilmassnahme Verkehr |

RGSK-Umsetzungsprioritat

Meiringen, B+R Bahnhof 1 (2025-2031) |

Teil des Agglomerationsprogramms
[ 1Ja [x] Nein

Massnahmenkategorie
Kombinierte Mobilitat

} Unterkategorie
| Bike+Ride-Anlage geplant

.,0~

36 | ’ &
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. > T b s 9 w
938 oSt ) prlonenttr oS . ; B
Beteiligte Stellen Federfiihrende Stelle Weitere Beteiligte
Gemeinde Region, Transportunternehmen (t%.@h&)
Kosten/Termine Kosten (Mio. CHF) Baubeginn Inbetriebnahme
0.15 01.01.2026 1073 31.12.2031
Finanzierungsschliissel ¥OV Bunbiluysues auaig

MA\IS .S Lb

Massnahmenbeschrieb Ziel der Massnahme ist eine Vergrosserung des Einzugsgebietes der OV-Haltestelle
sowie eine Erleichterter Ubergang zwischen Velo und OV. Die Massnahme unterstiitzt
die Attraktivitatssteigerung des Velo (und OV) durch ausreichende Kapazitaten und ei-
ner sicheren Veloparkierungsinfrastruktur.

Im Rahmen der anstehenden Sanierung des Bahnhofplatzes und den Aufwertungs-
massnahmen (unter anderem hindernisfreie Bushaltekanten nach Behindertengleich-
stellungsgesetz), erfolgt auch eine Neukonzeption der Veloparkierung am Bahnhof.

Abgeschlossene
Planungs- und
Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfithrende Stelle
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Vorgesehene
Planungs- und

Finanzierungsschritte Termin Planungs-/Finanzierungsschritt Federfiihrende Stelle
01.01.2025 Studie M Sowas\usj &Mv(p\ah Gemeinde
01.01.2025 1027 Baubeginn Gemeinde
31.12.2031 Inbetriebnahme Gemeinde
Siehe Genehmigung AGR
W
Koordinationsstand Regiona- e, 5. <. Koordinationsstand kanto-
Koordination ler Richtplan RGSK Kantonale Richtplanrelevanz naler Richtplan
\loror\oxd\ﬁ W iéwisehenergebris nein
A
Antrag Aufnahme -Strassennelzplan{SNP) + Investitionsrahmenkrodit-Strasse-(1RK)-
oder Anderung kantonale
Planung

Bezug zu weiteren Mass-
nahmen

Quantitative Angaben/
Dokumente/Weiteres
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