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=== Velohauptverbindung | Bahnhof regionaler Bedeutung
“  Velohauptverbindung II

= Quell- und Zielort regionaler Bedeutung

A ' " Velonebenverbindung *  Quell- und Zielort kommunaler Bedeutung
* %  Festzusetzende Velohauptersatzverbindung Bahnhof kommunaler Bedeutung
o ; | #%  Zu prufende Velohauptersatzverbindung - Zwischenergebnis ! Regional bedeutendes Zentrum
s C e T = ==  F0r das Velo wichtige Bergbahn-Verbindung (Multimodalitét)
i | S Veloabstellplatz regionaler Bedeutung Bestehende Velolandrouten
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